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A RAHMENBEDINGUNGEN FUR DIE ENTWICKLUNG
DER DUISBURGER INNENSTADT

Die Teilraumlichen
Strategiekonzepte
geben die Ziele fiir
die Innenstadt vor

A 1 ENTWICKLUNGSSTRATEGIE FUR DIE INNENSTADT

A 1.1 Gesamtstadtische Entwicklungsstrategie Duisburg 2027

Die Wirtschaftsstruktur Duisburgs hat sich in den zuriickliegenden Dekaden zunehmend veréndert.
Bezeichnend fir Duisburg bleiben aber weiterhin die Arbeitsplatzverluste im produzierenden Bereich,
die nicht durch ein entsprechendes Wachstum im Dienstleistungssektor aufgefangen werden konnten.
Duisburg verfligt im Vergleich zu anderen GroRstadten immer noch Uber einen relativ geringen Anteil
sozialversicherungspflichtig Beschaftigter bezogen auf die Gesamtbevélkerung und eine geringe Kauf-
kraft in grof3en Teilen der Bevélkerung.

Der Wandel der Stadt hat aber auch zahlreiche positive Entwicklungen ermdglicht, die Perspektiven
fur die Zukunft eroffnen. Projekte wie der Innenhafen, der Landschaftspark Nord und der Rheinpark,
der Ausbau des Wirtschaftsstandortes zu einer bedeutenden Logistikdrehscheibe, die Profilierung des
Sportparks Duisburg und die Investitionen in die Innenstadt sind Beispiele, die Entwicklungschancen bieten.

Vor dem Hintergrund der bestehenden Problemlagen, Entwicklungsansatze und Chancen hat der Stadt-
rat am 11. Juni 2007 beschlossen, die anstehende Neuaufstellung des Flachennutzungsplans mit einer
Strategie der nachhaltigen Stadtentwicklung zu verbinden. Dazu wurde das Projekt Duisburg 2027
gestartet. Mit einer gesamtstadtischen, strategischen Planung, ausgerichtet auf einen Zeithorizont von
15 bis 20 Jahren, will Duisburg den tiefgreifenden Herausforderungen des absehbaren Wandels der
Bevolkerung, der notwendigen Stabilisierung der Stadtgesellschaft, der zukunftsfahigen Entwicklung
der Wirtschaft und den Erfordernissen an eine gesunde Umwelt aktiv begegnen.

Um das Handeln aller an der Stadtentwicklung beteiligten Akteure zu koordinieren und auf gemeinsa-
me Ziele auszurichten, sind die verschiedenen Interessen und fachlichen Belange durch die integrierte
Arbeitsweise des Projekts und eine weitreichende Beteiligung friihzeitig einbezogen und offen disku-
tiert worden. Wichtige Kennzeichen des Projekts Duisburg 2027 sind:

« Ein integrierter gesamtstadtischer Ansatz, der die verschiedenen Handlungsfelder der Stadtentwick-
lung bei der Formulierung strategischer Ziele und Handlungsansatze fur die Gesamtstadt sowie deren
Umsetzung fachlbergreifend bertcksichtigt.

« Ein beteiligender und transparenter Ansatz, um die Zusammenarbeit mit der Stadtgesellschaft und
anderen Akteuren durch eine aktive Weitergabe von Informationen und die gemeinsame Suche nach
guten Lésungen zu unterstutzen.

« Die Ausrichtung an einer langfristigen finanziellen Tragfahigkeit von Aufgaben und Projekten, die die
kommunale Leistungs- und Handlungsfahigkeit bei der Umsetzung der strategischen Ziele beachtet.

« Der sparsame und effiziente Umgang mit der Ressource Flache mit der Zielsetzung, neue Entwick-
lungen vornehmlich auf bereits genutzten oder ehemals genutzten Flachen zu verwirklichen, um
maoglichst keine weiteren Flachen im Freiraum in Anspruch zu nehmen.

« Das Kriterium Qualitat vor Quantitat bei der rdumlichen und infrastrukturellen Entwicklung der Stadt.

Das Projekt2027 legt mitder Strategie fir Wohnen und Arbeiten—beschlossen vom Rat der Stadt Duisburg
am 12. Dezember 2011 - nunmehr 40 strategische Ziele fur die zukunftige Stadtentwicklung vor, die
acht Zukunftsbildern zugeordnet sind. Diese Ziele werden unter Beriicksichtigung der besonderen Po-
tentiale der Ortsteile und Quartiere auf die rdumliche Ebene Ubertragen. So entstehen kleinrdumige
Ziel- bzw. Flachenaussagen in Bezug zu gesamtstadtischen Rahmenbedingungen und Zielen sowie
Vorschldge flr bestehende, zu sichernde oder neue Nutzungen in Form von Teilrdumlichen Strategie-
konzepten (s. Abb. 1).

Die Stadtentwickeln Richtung Wasser zu forcieren, sie unmittelbar mit dem Wasser zu verbinden und die-
ses erlebbar zu machen ist erklartes Ziel, das auch flr den Innenstadtbereich aufgegriffen wird. Mit der
Entwicklung innovativer Stadtraume mit neuen urbanen Qualitaten sollen die exponierten Wasserlagen
an Rhein und Ruhr wieder erlebbar gemacht und zu markenbildenden Standorten entwickelt werden.
Offentliche Grinbereiche sollen die Zugénge der Stadt zum Wasser wiederherstellen. Zur Entwicklung einer
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lebendigen und nachhaltigen Siedlungsstruktur sind innovative Konzepte mit 6kologischen Ansatzen
zu erstellen, die eine Nutzungsmischung aus Wohnen, Dienstleistungs- und Blronutzungen, Gastrono-
mie und Grin ermdglichen. Innovative Stadtraume sollen als Impulsgeber fiir eine positive Entwicklung
und Aufwertung der vorhandenen Wohnbereiche fungieren.

Die Flachen im Innenstadtbereich sollen auch Raum fir neue wirtschaftliche Nutzungen schaffen und
in Citylagen die regionale Versorgungsfunktion weiterentwickeln. Der Reiz des Duisburger Stadtbildes
liegt im Kontrast zwischen Industrie-, Stadt-, Kultur- und Wasserlandschaft. Die Gebaude und Raume
mit ihrer bauzeittypischen Architektur sollen erhalten und unter den Aspekten der Okonomie und Oko-
logie zukunftsorientiert weiterentwickelt werden. Stabilisierungs- und Umstrukturierungsbedarf wird
bei den Gebaudebestanden aus den 50er, 60er und 70er Jahren gesehen, wie in Teilen der Altstadt.

Auf der Grundlage der Zielaussagen der Teilrdumlichen Strategiekonzepte werden raumliche Handlungs-
schwerpunkte mit Zielen benannt. Die strategische Agenda hat einen Zeitraum von 15 bis 20 Jahren im
Blick und bildet damit fur die gesamtstadtische Entwicklung Duisburgs eine langfristige Handlungs- und
Prioritatenliste. Der Innenstadtbereich mit der Entwicklung innovativer Stadtraume und der Umsetzung
des Masterplans ist einer der Handlungsschwerpunkte.
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Il Neue Wohnbauflache I Neue Wirtschaftsflache
@4 Entwicklung innovativer Stadtrdume mit neuen : Versorgungsschwerpunkt
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oooo Zu sichernde Grunverbindung
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B Gestaltung von Platzen P> Entwicklung zum Wasser

Abb.1

Teilrdumliches Strategie-
konzept Mitte
(Ausschnitt Innenstadt)
Quelle: Stadt Duisburg
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Der Masterplan
setzt den Rahmen
fir die Entwick-
lung der
Innenstadt

Abb. 2

Masterplan Duisburg-
Innenstadt

Quelle: Foster + Partners,
London 2007

Abb. 3
Stadtumbaugebiet
Duisburg-Innenstadt
gemaR § 171b Abs. 1
Baugesetzbuch
Quelle: Stadt Duisburg

A 1.2 Masterplan Innenstadt

Um einer sinkenden Einwohnerzahl, der abnehmenden Kaufkraftbindung der Einzelhandelsinnenstadt
und der zurlickhaltenden Investitionsbereitschaft privater Investoren entgegenzuwirken, wurde im Jahr
2006 das BUlro Foster + Partners mit der Erarbeitung eines Masterplanes zur Neugestaltung der Du-
isburger Innenstadt beauftragt. Ziel war es, ein umfassendes Konzept flir die Umstrukturierung der
Duisburger Innenstadt zu erstellen, das Birgern, Innenstadt-Akteuren und Investoren eine langfristige
und verlassliche Perspektive fir die Cityentwicklung darlegt.

Der Masterplan zielt darauf ab, die Innenstadt als einen lokalen und regionalen Konzentrationspunkt
fur Einzelhandel, Dienstleistungen, Wohnen, Kultur und Freizeit zu starken. Angestrebt wird ein nach-
haltiges, urbanes Umfeld, in dem die aufeinander abgestimmten Funktionen zu einer Zunahme der Be-
volkerung in der Innenstadt beitragen. Der Masterplan zeigt Strukturen auf, um eine unverwechselbare
Identitat fir Duisburg aufzubauen. Gleichzeitig behalt er als Rahmenplanung das Maf$ an Flexibilitat
bei, das nétig ist, um sich an verandernde Bedingungen anpassen zu kénnen.

Foster + Partners analysierte im Rahmen von Grundlagenarbeiten zundchst die relevanten Teilberei-
che und Funktionsraume der Duisburger Innenstadt. Im Ergebnis dieser Analysen wurde das zentrale
Bearbeitungsgebiet definiert, das sich auf die Innenstadt bezieht und rund 2,7 km2 grol3 ist. Das Ge-
biet findet seine Begrenzungen durch den Innenhafen im Nordwesten, durch das Marientor und die
Altstadt im Westen, durch den StraSenzug Kremerstral3e / Mercatorstraf3e im Stden sowie durch den
Hauptbahnhof, den angrenzenden ehemaligen Guterbahnhof und die A 59 im Osten (s. Abb. 2).

Die Gebietskulisse flr das Integrierte Handlungskonzept Innenstadt, vom Rat der Stadt am 12. Dezember
2011 als Stadtumbaugebiet Duisburg-Innenstadt verabschiedet, entspricht dem Bereich des Master-
plans Innenstadt.

Der Masterplan stellt das Thema ,Urbanes Leben im 21. Jahrhundert” im Rahmen eines ganzheitlichen
Konzeptes dar. Er zeigt auf, wie die Themen Wohnen, Einkaufen, Arbeiten und Kultur in der Innenstadt
nachhaltig gestarkt und entwickelt werden kénnen. Der Masterplan benennt die zentralen Ziele fir
eine Erneuerung der Duisburger Innenstadt, die in Verbindung mit relevanten Malinahmen folgende
strukturelle Veranderungen bewirken: +10% Bebauung/Verdichtung, -30% Verkehrsflache/Ruckbau,
+100% Griin, +5% Wasserflache.
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FOSTER - Masterplan Innenstadt — Leitziele

Die Innenstadt als lokalen und regionalen Konzentrationspunkt fiir Business,
Freizeit, Kultur, Einzelhandel und Wohnen starken

Nachverdichtung Aufwertung Nachhaltige
offentlicher Raume Mobilitat

Optimierung der
Nutzungsstrukturen der Innenstadt
und Funktionen

Auf folgenden Leitzielen basiert der Masterplan Innenstadt, mit dem die Nutzungsstrukturen und
Funktionen der Innenstadt optimiert werden sollen.

Nachhaltige Mobilitat

Die Innenstadt zeigt (iberdimensionale Verkehrsflachen im Vergleich zu der Gesamtflache der Innen-
stadt. Durch TeilrlickbaumaBBnahmen tiberdimensionierter StraSenrdume sollen Verkehrsstréme verrin-
gert, Flachen gewonnen und damit die Wohn- und Lebensqualitat in den einzelnen Quartieren erhoht
werden. Ein schrittweiser Umbau des bestehenden Verkehrssystems soll den hohen Anteil des Durch-
gangsverkehrs durch die Innenstadt reduzieren und gleichzeitig eine gute Erreichbarkeit innerstadti-
scher Standorte durch den Individualverkehr aufrecht erhalten. MafSnahmen zur Starkung des Umwelt-
verbundes setzen auf eine Starkung des FuB- und Radverkehrs, sowie eine Attraktivierung des OPNV.
In der Masterplanung wurden zum Themenfeld ,Nachhaltige Mobilitat” grundsatzliche Uberlegungen
zu einer Neustrukturierung des Verkehrsnetzes fur die Innenstadt und deren Teilrdume aufgezeigt.

Nachverdichtung der Innenstadt

Die Stadtstruktur der City ist Uber Jahrhunderte gewachsen. Gebdudesolitare und breite Verkehrs-
schneisen sind erst durch Planungen der Nachkriegszeit entstanden. Sie pragen das Stadtbild heute
ganz entscheidend. Unvollstandige Blocke erschweren es, das Duisburger Zentrum als zusammenhan-
genden Innenstadtraum zu definieren oder wahrzunehmen. Zusatzlich zu den vorhandenen Liicken
gibt es insbesondere in der Altstadt und im Bahnhofsbereich Brachflachen, die ein zerkliftetes Stadt-
bild pragen und 6ffentliche Platze, die als Parkplatze fungieren. Die Reaktivierung von Brachen, Bauli-
cken, Parkplatzen und Potentialflachen wird als Chance ergriffen, stadtebauliche Akzente zu setzen,
Raumkanten zu schlieRen und Orte neu zu definieren.

Der Masterplan umfasst neue Flachen von betrachtlicher GréRRe, die insbesondere fur den Wohnungsbau,
aber auch flir Buros, den Einzelhandel sowie Kultur- und Freizeiteinrichtungen erschlossen werden sollen.

Aufwertung 6ffentlicher Raume

Ein wesentliches Ziel des Masterplans ist die Attraktivierung der Innenstadt durch die Aufwertung der
offentlichen Raume durch gestaltete StraSen und Platze. Insbesondere der Rickbau von Verkehrsfla-
chen und die Begrilinung des Straflenraums unter Einbeziehung von Wasserflachen soll fir die Qualitat
und Profilierung der Duisburger Innenstadt eine zentrale Rolle Gbernehmen.

Grundlage fir die Aufwertung der 6ffentlichen Raume bilden die Grun- und Wasserverbindungen der
Duisburger Innenstadt. Eine intensivere Begriinung soll neben den stadtklimatischen Aspekten auch zu
einer Steigerung der Attraktivitat der City als Aufenthaltsraum und als Wohnstandort beitragen. Durch
das Zusammenspiel von hochwertiger Stadt- und Landschaftsgestalt soll eine neue Qualitatsdimension
im Stadtumbau realisiert werden. Parallel zu der Entwicklung am Innenhafen soll auch im Rahmen des
Masterplans Innenstadt das Imagebild , Duisburg — Wasser” langfristig gestarkt werden.

Im Zusammenwirken mit privaten Investitionen kdnnen gerade durch die Gestaltung des &ffentlichen
Raumes die gewunschte Identitat und Wiedererkennbarkeit erreicht werden. Vor dem Hintergrund,
dass in vielen Innenstadten das Handels- und Dienstleistungsangebot immer austauschbarer wird und
kaum noch profilbildend ist, besteht hier ein groSes Potential fur die Starkung Duisburgs als Uberregi-
onales Dienstleistungs- und Handelszentrum.

Der Masterplan schreibt die perspektivische Entwicklung der Duisburger Innenstadt flr einen Zeitraum von
zwei Dekaden. Die Umsetzung seiner Ziele erfolgt schrittweise und muss wiederkehrend verifiziert werden.

Abb. 4

Leitziele des Masterplans
Innenstadt

Quelle: Stadt Duisburg
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Prioritat innerhalb
der Gesamtstadt

Auf Basis des
Masterplans
wurden viele

Entwicklungen
initiiert

A 1.3 Integriertes Handlungskonzept Innenstadt

Ein integriertes Handlungskonzept ermaglicht als strategisches Planungsinstrument eine geeignete Steu-
erung der Innenstadtentwicklung, um die Handlungserfordernisse in diesem Stadtraum anzugehen.

Das Integrierte Handlungskonzept fiir die Duisburger Innenstadt ist als Ziel- und MaSnahmenprogramm
so angelegt, dass eine Umsetzung in den kommenden 5 — 6 Jahren realisierbar ist. Es bildet den Rah-
men, der durch die Ubergeordneten Zielsetzungen fir die Innenstadt abgesteckt wurde und konkreti-
siert die Leitziele auf einer operativen Ebene. Es setzt dort an, wo funktionale Méangel durch konkrete
Projekte verbessert und bestehende Starken und Potentiale zu einer Aufwertung genutzt werden kon-
nen. Das IHI setzt den Fokus auf die Stellen, die durch einen primaren Handlungsbedarf gekennzeichnet
sind. Strategisch werden private und 6ffentliche Investitionen verknupft, um die fur die Stadt Duisburg
bestehenden Handlungsspielraume effektiv und konsequent fir die Innenstadtentwicklung zu nutzen.

Mit dem IHI wird eine Prioritat innerhalb der Gesamtstadt gesetzt, sowie im Hinblick auf die beschrie-
benen EinzelmaRnahmen ein Fokus fir den kinftigen Einsatz kommunaler Gelder und Férdermittel aus
dem Bereich der Stadtebauférderung.

Status der Innenstadtentwicklung

Der ,Status Quo” der Innenstadtentwicklung bildet die erste Betrachtungsebene und den Ausgangs-
punkt des IHI. Resumiert werden die Sachstande und Rahmenbedingungen, die sich aus den bisherigen
Entwicklungen, Aktivitaten und Zielformulierungen der ersten 7 Jahre mit den Zielvorgaben des Mas-
terplans Innenstadt ergeben haben:

Vor der Erarbeitung des Masterplans fur die zukiinftige Duisburger City-Entwicklung durch das Biro
Foster + Partners war die Innenstadt durch einen Investitionsstau sowie einen spurbaren Attraktivi-
tatsverlust der Haupthandelslage gekennzeichnet. Mit dem 2007 vorgelegten Masterplan wurde der
Innenstadt eine langfristige Entwicklungsperspektive gegeben und neues Vertrauen im Sinne einer
Planungssicherheit aufgebaut. Die vorgenommene Weichenstellung wurde in einem breiten Konsens
von Politik und Birgerschaft getragen. In der Folge konnten auf dieser Grundlage neue Investitionen in
der Innenstadt angebahnt werden. Die mit dem Masterplan geschaffene Perspektive hat sich bis heute
spurbar in neuen Planungen und Entwicklungen niedergeschlagen.

Mit der neuen Ausrichtung fiir die Innenstadt wurde auch eine neue Gebietskulisse fir die Stadte-
bauférderung erforderlich. In Abstimmung mit der Bezirksregierung Dusseldorf wurden die férmlich
festgelegten Sanierungsgebiete ,Innenhafen/Altstadt” und ,Innenstadt” aufgehoben und ein neues
Stadtumbaugebiet nach § 171b BauGB ausgewiesen. Aus der alten Forderkulisse und den seitens des
Landes bewilligten MaRnahmen bestehen noch Verbindlichkeiten und Zweckbindungen, die im Rah-
men der Innenstadtentwicklung zu bertcksichtigen sind (s. Abb.5).

Im Jahr 2011 wurde ein erster Anlauf genommen, um den Masterplan fir die Innenstadt im Rahmen
eines Integrierten Handlungskonzeptes konzeptionell und operativ in der neuen Forderkulisse umzusetzen.
Daran anknupfend wurden der Stadt Duisburg tiber die Stadtebauférderung zwei MafRnahmen bewil-
ligt: die Renovierung der Liebfrauenkirche sowie der Aufbau einer ISG im Bereich des Sonnenwalls.
Beide Fordermafinahmen wurden durch private Initiativen begleitet, die auch die erforderlichen stadti-
schen Eigenanteile erbracht haben. Die ISG Sonnenwall konnte im Rahmen der gesetzlichen Vorgaben
nicht realisiert werden. Eine weitere Bewilligung erfolgte zur Gestaltung des neuen Bahnhofsplatzes.
Die Fordermittel wurden vor dem Hintergrund einer erforderlichen Neuplanung nicht in Anspruch ge-
nommen und Ende 2012 an das Land NRW zuriickgegeben.

Die zuruckliegenden Abstimmungsgesprache mit den Landespartnern in der Bezirksregierung Dussel-
dorf sowie im Ministerium fiir Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung und Verkehr haben zu dem Ergebnis
gefihrt, dass das Integrierte Handlungskonzept fir die Innenstadt in der bisher vorliegenden Form bis
Mitte 2013 grundlegend Uberarbeitet werden musse, um der Stadt weiterhin einen Zugang zur Stadte-
bauforderung zu ermdglichen.
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I zweckbindungen aus Stadtebaufdrderung

@ Rekonstruktion Stadtmauer gefordert durch Denkmalprogramm

Der Status der Entwicklungen der letzten Jahre zeigt auf, welche positiven Entwicklungen aufge-
griffen werden kdnnen und fir welche Fehlentwicklungen oder Stillstande neue Herangehensweisen
erforderlich werden:

Durch die Aktivitaten in den zuruickliegenden Jahren konnten im Bereich des Hauptbahnhofs wich-
tige Weichen flr eine Entwicklung dieses zentralen Bereichs gestellt werden. Intensive Verhand-
lungen mit der DB AG haben zu einer Renovierung und Aufwertung des Hauptbahnhofs gefihrt.
Mit der umgebauten Eingangshalle hat der Hauptbahnhof eine angemessene Gestaltung erhalten.
Die Renovierung des Hauptbahnhofes wird mit der Erneuerung der Bahnsteigliberdachung im Jahr
2017 ihren Abschluss finden. Mit der Uberdeckelung der A 59 entstand ein neuer Bahnhofsplatz.
Mit der Gestaltung dieses neuen Bahnhofsplatzes — der ein zentrales Projekt im Rahmen des [HI
darstellt - geht die Stadt Duisburg aktuell innovative Wege bei der Blirgerbeteiligung.

Die gemeinsamen Planungen mit dem Entwicklungspartner Aurelis mindeten in der Projektie-
rung des Blrostandortes ,Duisburger Freiheit” (Nord). Die Entwicklung der Brachflache stdlich des
Hauptbahnhofs ist eine neue Option zur Starkung der City als Dienstleistungs- und Blrostandort.
Der fir die Innenstadt wichtige Bereich bedarf nun weiterer Aktivitaten, um die begonnene Ent-
wicklung abzuschlieRen.

Abb. 5

Zweckbindungen aus der
Stadtebauférderung
Quelle: Stadt Duisburg

Im Bereich des
Hauptbahnhofs
konnten erste
Weichen fir eine
Entwicklung
gestellt werden




Die Haupthandels-
lage hat bereits
eine deutliche Auf-
wertung erfahren

Die nachhaltige
Mobilitat wurde
bereits deutlich
voran gebracht

Die Handlungs-
felder bilden die
thematische
Betrachtungsebene

Die Aktivitats-
zonen bilden die
raumliche
Betrachtungsebene
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Die Duisburger Haupthandelslage konnte in den zurtickliegenden Jahren in Teilen eine deutliche Auf-
wertung erfahren. Durch das CityPalais, das Forum und den neu gestalteten Kénig-Heinrich-Platz
konnte ein nachhaltiger Impuls fir die Starkung der City gesetzt werden. Durch die neue Konigsgalerie,
den Bau des Stadtfensters und die Umgestaltung des Kuhlenwall-Karrees wirken weitere private In-
vestitionen zur Attraktivierung der Haupthandelslage. Diese positiven Entwicklungen konnten bisher
jedoch nicht in den Bereich der sudlichen Altstadt ausstrahlen. Zur Evaluierung der Entwicklung der
Handelslage wurde ein City-Monitoring durchgefihrt, welches auch die zukiinftigen Entwicklungen
begleiten soll.

Auch der Innenhafen konnte als multifunktionales Dienstleistungszentrum durch den Bau des Lan-
desarchivs NRW und die Ausweitung des Standortes der Polizeitechnischen Dienste NRW weitere
Fortschritte machen. Zwischen Innenhafen und Haupthandelslage konnte durch die Verlagerung des
Berufskollegs die Option zur Entwicklung eines neuen innerstadtischen Wohnquartiers geschaffen
werden. Uber die Entwicklung besteht die Chance, die Innenstadt als Wohnstandort nachhaltig zu
starken. Die neu gestaltete Grunflache am Innenhafen wird gut von der Bevélkerung angenommen,
wohingegen die funktionalen Mangel des zentral gelegenen Kantparks im Dellviertel bisher nicht be-
hoben werden konnten.

Auf der Grundlage der Rahmenplanung des Biiros Foster + Partners wurde ein Innenstadtverkehrskon-
zept erstellt. Aktuelle Entwicklungen haben jedoch zu der Erkenntnis gefiihrt, dass der konzeptionelle
Ansatz in der planerischen Konsequenz so nicht umgesetzt werden kann. Auf der Grundlage des Ver-
kehrskonzeptes miissen nun neue Detailldsungen in den kommenden Jahren entwickelt werden. Durch
die in den letzten Jahren realisierten MafSnahmen zum Ausbau der Fahrradverbindungen in der City
konnte das Thema der nachhaltigen Mobilitat im Sinne des Masterplans bereits deutlich voran gebracht
werden.

Neben den mit dem Masterplan verbundenen positiven Impulsen und Entwicklungslinien mussten auch
Ruckschldge bei der Innenstadtentwicklung in Kauf genommen werden. Neben der einschneidenden
Love-Parade-Tragddie haben die Bauskandale bei der geplanten Erweiterung des Museums Kuppers-
muhle und im Bereich der Mercatorhalle/CityPalais nachhaltig negative Auswirkungen.

Das vorgelegte IHI knipft unmittelbar an die vorgenannten Aktivitaten und Projekte an, die in den
zurlickliegenden Jahren eingeleitet bzw. umgesetzt wurden und macht ein strategisches Steuern der
anstehenden Entwicklungen im privaten und 6ffentlichen Sektor méglich.

Struktur und Strategie des Integrierten Handlungskonzeptes Innenstadt

Ausgehend vom aktuellen Status verknlpft das IHI zwei weitere Betrachtungsebenen und bildet diese
in einer Handlungsstrategie ab (s. Abb. 8):

1. Die erste Betrachtungsebene beschreibt die zentralen Handlungsfelder und die damit verbundenen
strategischen Ziele und Handlungserfordernisse fur die Innenstadt. Diese strategischen Ziele fur die
Innenstadt wurden im Kontext der Leitziele (Duisburg 2027, Masterplan Innenstadt) und der bestehen-
den Fachplanungen entwickelt und konkretisiert. Dabei wird ein integrierter Ansatz verfolgt, in dem
die betrachteten Handlungsfelder die Grundlage fir eine fach- und ressortlbergreifende Sicht bilden:

» Stadtgestaltung und 6ffentlicher Raum — Aufwertung des 6ffentlichen Raumes und der Stadtgestalt
Beseitigung von Fehlfunktionen

 Wirtschaft und Kultur — Vitales Wirtschafts- und Kulturleben starken und profitieren

» Wohnen und Soziales — Innerstadtisches Wohnen attraktiveren und ausbauen

 Mobilitat — Verbesserung der Verkehrsfunktionen und der Nahmobilitat

« Klima und Umwelt — Verbinden und Qualifizieren von Grinstrukturen

« Beteiligung und Kooperationen — Einbindung der Stadtgesellschaft

2. Die Abgrenzung und Analyse der unterschiedlichen Innenstadtquartiere bildet die raumlich kon-
kretisierte zweite Betrachtungsebene ab. Der Bereich des IHI wird nicht als ein homogener Raum
gesehen, sondern differenziert betrachtet. Ausgewiesen werden Bereiche gleicher oder ahnlicher
Nutzung und Funktion. Diese Rdume werden hinsichtlich ihrer Funktion fir die City und den damit
verknlpften Starken, Schwachen und Potentialen bewertet und eingeordnet. Sie bilden die raum-
lichen Aktivitatszonen des IHI.

—> Aktivitatszonen <«—>  Handlungsfelder

#5
Wohnen Dienstleistung Hauptbahnhof Altstadt-Nord
Einzelhandel I Gastronomie/Hotel Dellviertel Innenhafen
B Kultur/offentl. Einricht. Schule/Bildung Handelslagen Wasserviertel
I Gewerbe I Mindernutzung Altstadt-Siid
B Leerstand I rarkhaus
Parkplatz

Aus der analytischen Betrachtungsweise der Aktivitatszonen ergeben sich in Verbindung mit den stra-
tegischen Zielen die Handlungserfordernisse. Beide Betrachtungsebenen werden verkniipft, um auf der
operativen Zielebene konkrete MafSnahmen zu definieren. Aus der Betrachtung der unterschiedlichen
Handlungsfelder und der funktional orientierten Analyse der Aktivitatszonen resultiert so das MafSnah-
menbindel des IHI. Die entwickelten Ziele und Mafsnahmen bilden in Verbindung mit den herangezo-
genen Indikatoren auch die Basis fir die Evaluation des Handlungskonzeptes.

Gesamtstadtisch Innenstadt Leitziele
Duisburg 2027 Masterplan Foster
— Status
Integriertes Handlungskonzept
Innenstadt IHI 5
¢ ¢ A /

Strategische Ziele -

v v v

MaBnahmen Operative Ziele -
Evaluation . Indikatoren —

Abb. 6
Nutzungsverteilung in der
Innenstadt

Quelle: Foster + Partners,
London 2007

Abb. 7

Aktivitdtszonen im Integ-
rierten Handlungskonzept
Innenstadt

Quelle: Stadt Duisburg

Rahmenplanung

Inhaltliche und
teilraumliche
Analyse

Umsetzung

Abb. 8

Aufbau des Integrierten
Handlungskonzeptes
Innenstadt

Quelle: Stadt Duisburg
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Abb. 9
Fordermafnahmen und
Investitionen in der
Gebietskulisse

Quelle: Stadt Duisburg

Fur 11 Mal3nah-
men wird eine For-
derung angestrebt

Zur Erreichung der formulierten Ziele ist es erforderlich, die Malnahmen im Hinblick auf ihre Wirkung
mit Prioritaten zu versehen. Die MaRnahmen, die durch ihre Umsetzung die entscheidenden Impul-
se und Effekte flr die Aufwertung der Innenstadt realisieren, werden mit Prioritat A versehen. Die
MafRnahmen, die fir die Vernetzung und Verstarkung der unter Prioritat A eingeordneten Projekte
stehen und mit deren Umsetzung erst die volle Entfaltung der MaRnahmen erreicht wird, werden mit
Prioritat B versehen.

Im IHI sollen unterschiedlich finanzierte MaSnahmen im Hinblick auf mégliche Synergien verknlipft
werden. In der Gebietskulisse sind, ergdnzend zu den geplanten privaten und 6ffentlichen Investitio-
nen, MaBnahmen fir eine Forderung vorgesehen.

B angestrebte FérdermaRnahmen @ private Investition A 6ffentliche Investition

Die in der Gebietskulisse des IHI geplanten privaten Mafsnahmen werden voraussichtlich ein Volumen
von bis zu 300 Mio. Euro umfassen. Alle im IHI genannten MafSnahmen sollen nach derzeitigem Stand
der Planungen im Rahmen der nachsten flinf bis sechs Jahre umgesetzt bzw. angegangen werden. Im
Fokus der Betrachtungen des IHI stehen die 11 MaBnahmen, flr die eine Férderung angestrebt wird.
Sie umfassen nach dem Stand der aktuellen Kalkulationen ein Gesamtvolumen von rd. 18,6 Mio. Euro.
Neben den Betrachtungen der Handlungsfelder, Aktivitdtszonen und resultierenden MafRnahmen wer-
den folgende Prinzipien bei der Umsetzung des Integrierten Handlungskonzeptes verfolgt.

e IHI —Duisburg

Im Rahmen der Planung und Umsetzung der angestrebten FérdermaSnahmen wird eine breite
Offentlichkeitsbeteiligung angestrebt. Aktuell fihrt die Verwaltung exemplarisch ein umfassendes
Beteiligungsverfahren zur Gestaltung des neuen Bahnhofsplatzes durch, um im Dialog mit der Stadtge-
sellschaft einen breiten Konsens Uber die Eckpunkte der neuen Planung herzustellen. Fir die Projekte
zum Umbau des Hauptbahnhof-Osteingangs, zur Umgestaltung des Kantparks und zur Entwicklung
des Mercatorquartiers ist ebenfalls eine intensive Beteiligung der Stadtgesellschaft vorgesehen.

Gleiches gilt fur die Einbindung privater Initiativen sowie deren Aktivierung und Flankierung. Beispiels-
weise bei der vorgesehenen Rekonstruktion des Mercatorhauses und der Planung und Realisierung einer
.Rockakademie” in der Altstadt. Insofern bilden die Themen Aktivierung und Beteiligung wichtige
Komponenten im IHI.

Daneben steht das partnerschaftliche Zusammenwirken mit privaten Investoren. Vor dem Hintergrund
der angespannten Finanzlage der Stadt Duisburg ist die Verwaltung in besonderem Maf3e auf die enge
Zusammenarbeit mit Investoren angewiesen, um die gewinschten Ziele und Impulse fir die Cityent-
wicklung zu ermdglichen. Dabei mlssen im engen Dialog der Beteiligten vielfach Kompromisse ge-
funden werden, um 6ffentliche und private Interessen in einen Ausgleich und in eine Umsetzung zu
bringen, die die Ziele des IHI verfolgen.

Die Aufgabe der Innenstadtentwicklung wird vom Stadtentwicklungsdezernat wahrgenommen. Kon-
zeption, Begleitung, Umsetzung und Finanzierung des IHI sind nunmehr Aufgaben, die verantwortlich
vom Stadtentwicklungsdezernat als Teil der Kernverwaltung getragen werden. Erganzt durch die ein-
gebundenen stadtischen Partner wird die Organisationsstruktur zur Umsetzung des IHI abgerundet.
Gesellschaften wie das Immobilienmanagement Duisburg (IMD), die Gesellschaft flir Wirtschaftsforde-
rung Duisburg mbH (GFW Duisburg), die Duisburg Marketing GmbH (DMG) und das Citymanagement
werden die Umsetzung des IHI aktiv unterstitzen.

In den zurlckliegenden Jahren konnten entscheidende Entwicklungen fir die Innenstadt auf den Weg
gebracht werden. Um die erarbeiteten Chancen und Optionen und die damit verbundenen Impulse fir
die Innenstadt zu nutzen, werden die Aktivitaten in der City im Rahmen eines integrierten Konzeptes
verknlpft und Synergien aufgebaut. Vor dem Hintergrund der eingeschrénkten finanziellen Maéglich-
keiten der Stadt Duisburg ist das aktuelle IHI auf einen Uberschaubaren Rahmen und wenige Maf3nah-
men konzentriert. Das IHI ist darauf ausgerichtet, die entstandenen Entwicklungslinien aufzugreifen
und weiterzufihren und damit einen nachsten Schritt zur nachhaltigen Aufwertung und Funktionsver-
besserung der City zu gehen. Im Fokus stehen die Bereiche mit den dringendsten Handlungsbedarfen,
die einer Verbesserung und Aufwertung bedirfen.

Breite
Offentlichkeits-
beteiligung

Einbindung von
Initiativen

Zusammenwirken
mit privaten Inves-
toren

Verwaltungsnahe
Umsetzungs- und
Organisations-
struktur

Bereiche mit
hohen Handlungs-
bedarfen stehen
im Fokus
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rischer Bezlige

Abb. 10

Bedeutsame Beziige zur
Stadtgeschichte

Quelle: Stadt Duisburg

A 2 HANDLUNGSFELDER

A 2.1 Stadtgestaltung und 6ffentlicher Raum

Die Duisburger Innenstadt pragt mit ihrer stadtebaulichen Gestalt in hohem Mafse das Wahrnehmungs-
profil der Gesamtstadt und hat ein ausgepragtes Identifikationspotential fur das Oberzentrum Duis-
burg. Neben den Bauwerken pragt vor allem der &ffentliche Raum die Stadtgestalt. hm kommt eine
besondere Rolle zu, als Raum flir Kommunikation, als Bewegungsraum oder Aufenthaltsort, als Adress-
bildung und Koproduktion 6ffentlicher und privater Akteure. Daher sind hier hohe Anspriiche an die
Funktionsfahigkeit und Gestaltqualitat zu stellen.

Die Duisburger Innenstadt zeichnet sich durch die ehemalige PrachtstralSe Kénigstrafse, der heute grof3-
zugigen FulRgangerzone aus. Hieran anknipfend besteht ein enges Netz aus 6ffentlichen Raumen mit
Platzfolgen, die verschiedene Funktionen erfillen und sowohl Abwechslung als auch Attraktivitat im
Stadtbild ermdglichen. Durch den Strukturwandel des Innenhafens hat die Innenstadt ein neues hoch-
wertiges innerstadtisches Quartier mit einer herausragenden Qualitat im 6ffentlichen Raum durch die
Wasserlage gewonnen, das zu einem neuen Bild der Innenstadt beitragt. Das Zusammenwachsen und
Profitieren von den hochwertigen innenstadtpragenden Qualitaten sind die zentralen stadtstrukturel-
len Aufgaben fur die Identitatsstiftung der Stadt.

Der Masterplan Innenstadt sieht die Aufwertung 6ffentlicher Raume durch Neugestaltung, Begriinung
und verbesserte Verbindungen vor. Darlber hinaus werden stadtstrukturelle Defizite und Flachenpo-
tentiale fUr bauliche Entwicklungen im Stadtraum aufgezeigt, sowie Nachverdichtungspotentiale als
Orientierung fir anstehende Umstrukturierungen beschrieben. Ziel ist die Beseitigung von Fehlfunkti-
onen, die SchlieBung von Raumkanten und die Anpassung des 6ffentlichen Raumes in den aufzuwer-
tenden Bereichen. Die Stadtentwicklung wird dabei mit Blick auf die bedeutsamen historischen Struk-
turen und bezugnehmend auf stadtgeschichtliche Funde betrieben. Damit verbunden ist das Ansinnen,
Stadtgeschichte erlebbar zu machen.

Die Duisburger Innenstadt hat eine
hohe Dichte an stadtgeschichtlichen
Bezugen (s. Abb 10), welche die Stadt-
struktur und das Stadtbild pragen und
die der Masterplan Innenstadt auf-
greift: Wichtige Griin- und Wegever-
bindungen entlang der Stadtmauer,
diverse pragende Bauwerke im Alt-
stadtbereich, am Hauptbahnhof sowie
am Innenhafen mit dem Hafenbecken
im ehemaligen Rheinbett, bedeutende
Freiflachen, wie der Kantpark als ehe-
maliger Villengarten, der Konig-Hein-
rich-Platz als ehemaliger Friedhof vor
der Stadtbefestigung und das Glacis
als heutige Grunanlage am Innenha-
fen. Nach der ersten Wachstumsphase
jenseits der Stadtbefestigung entlang
der Stadtmauer folgte als Zweite das
Dellviertel und daraufhin das Wasser-
viertel. Diese zweite und dritte Erwei-
terung zeichnen sich heute noch durch
verdichtete Bereiche mit historischer === Burgberg mit ehem. Kaiserpfalz

qualitatsvoller Bebauung aus. Bedeut- I Mittelalterl. Stadt m. Stadtmauer u. erster Wachstumsphase
same Bezlige zur Stadtgeschichte sind === Bereiche mit verdichteter historisch qualitatvoller Bebauung
in der Innenstadt nur noch in Teilen in ®  Bauwerke

der aktuellen Stadtstruktur ablesbar. An I Hafenbecken im ehem. Rheinbett

einigen relevanten Stellen besteht wich- Historische Wegverbindungen

tiger Handlungsbedarf. Insbesondere I Grinflachen

der Abschluss der Sanierung der Stadt-
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mauer, die Qualifizierung der Wegebeziehungen sowie der Umgang mit dem ehemaligen Schulareal an
der GutenbergstralSe, mit dem bedeutenden archdologischen Fund Mercatorhaus, auf dem das neue
Mercatorquartier entstehen soll, stehen im Fokus.

Im Innenstadtbereich besteht eine Vielzahl an Flachenpotentialen, die im Zeitraum der Umsetzung
des Handlungskonzeptes angegangen werden. Durch die Reaktivierung von Brachflachen, wie dem
Marientor-Carree, fir die Investoren gefunden werden konnten, durch die Reduzierung tberdimen-
sionierter Verkehrsflachen an der Mercatorstrafe und durch Standortverlagerungen von Bildungs-
einrichtungen und produzierendem Gewerbe kénnen Nachverdichtung und die Optimierung von
Funktionen vorgenommen werden.

In den Umstrukturierungsbereichen kénnen durch gezielte Entwicklungen Synergien fur die Verbesse-
rung der stadtrdumlichen Funktionen und der Aufenthalts- und Gestaltungsqualitat erzielt und neue
identitatsstiftende Orte geschaffen werden.

Die Entwicklungen der Potentialflachen sollen zur Beseitigung von Fehlfunktionen mit einer hochwerti-
gen Gestaltung zur Qualifizierung des 6ffentlichen Raumes genutzt werden. Dabei sollen die bedeutsa-
men Bezlge zur Stadtgeschichte herausgestellt werden und ein unverwechselbares Gesicht entstehen.
Die Verknlpfung der wichtigen Lagen hat dabei eine herausragende Rolle, damit die entstandenen und
geplanten Qualitaten eine hohe Wirkung fr die Innenstadt erzielen.

Reaktivierung von
Brachflachen und
Reduzierung von
Verkehrsflachen
zur funktionalen
Optimierung

Abb. 11
Fldchenpotentiale im
Zeitraum des IHI
Quelle: Stadt Duisburg

Verbesserung von
Aufenthalts- und
Gestaltungsqua-
litat sowie Schaf-
fung identitatsstif-
tender Orte

Aufwertung des
offentlichen Rau-
mes und der Stadt-
gestalt sowie die
Beseitigung von
Fehlfunktionen




Tourismus starken
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Starkung interkul-
tureller Okonomie
und Kultur

Abb. 12
Biirogebaude im
Innenhafen

Quelle: Stadt Duisburg
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A 2.2 Wirtschaft und Kultur

Die Innenstadt lebt von einer hohen Nutzungsdichte, wobei den wirtschaftlichen und kulturellen
Aspekten besondere Bedeutung zukommt und weil sie das Image der Stadt aufRerordentlich pragen. Als
Oberzentrum muss Duisburg Anziehungskraft auf die Region austben durch beispielsweise ein Arbeits-
platziiberangebot, ein anziehendes Einzelhandelsangebot mit Erlebnischarakter oder durch hervorste-
chende Kulturveranstaltungen und Kultureinrichtungen. Die Starkung des Buro-, Dienstleistungs- und
Kulturprofils stellt neben einer Profilierung der Handelslage zentrale Bestrebungen des Masterplans In-
nenstadt dar. Die innerstadtische Wirtschaft soll innerhalb des Integrierten Handlungskonzeptes weiter
gestarkt und die City als lebendiges Quartier und Kulturraum starker definiert werden.

Zur gezielten Entwicklung des Wirtschaftsstandortes Duisburg hat die Stadt das Programm ,,impuls.du-
isburg” unter Einbindung der Gesellschaft fir Wirtschaftsférderung und regionaler Partner aufgelegt.
Mit ihm soll ein Impuls fir mehr Beschaftigung und nachhaltiges Wachstum am Standort Duisburg aus-
gelost werden. Ziel ist es, die bedeutenden Starken und Potentiale der Duisburger Wirtschaftsstruktur
zu identifizieren, zu starken und inhaltliche Schwerpunkte fur die kommunale Wirtschaftsférderung
festzulegen. Dazu wurden auf stadtweiter Ebene die folgenden Kompetenzfelder fur die Duisburger
Wirtschaftsentwicklung identifiziert: Informations- und Kommunikationstechnologien, Material- und
Werkstofftechnologien, personenbezogene Dienstleistungen, Umwelt- und Energietechnologien, Lo-
gistik und Stadtetourismus. Flr den zentralen Innenstadtbereich sind die Entwicklungen zum einen auf
das Kompetenzfeld Stadtetourismus abzuzielen, welches sich in den vergangenen Jahren bereits positiv
entwickelt hat und v.a. im Bereich Tagungs- und Tagestourismus erweitert werden kann. Zum anderen
sind Dienstleistungen und Blronutzungen zu fokussieren, die in den vergangenen Jahren ebenfalls
deutlich erhoht werden konnten. Damit kann insbesondere der Dienstleistungssektor gestarkt werden,
der im Vergleich zu anderen Stadten ausbaufahig ist.

Als Besonderheit Duisburgs wird ein interkultureller Mehrwert gesehen, welcher sich bereits in einer
vielfaltigen und weitestgehend stabilen Wirtschaftsstruktur widerspiegelt. Der Anteil an Existenzgrin-
dungen durch Menschen mit Zuwanderungsgeschichte wachst insbesondere im Bereich der perso-
nenorientierten Dienstleistungen und birgt auch weiterhin grofSes Potential. Hiervon sollen auch die
innerstadtischen Lagen profitieren.

Auf die Innenstadt richtet sich der Fokus des Bliroimmobilienmarktes, wozu die erfolgreiche Entwick-
lung des Standortes Innenhafen den wesentlichen Beitrag leistet. Duisburg weist aktuell eine geringe
Leerstandsquote bei den Buroimmobilien auf, gleichzeitig besteht ein Engpass bei neuen oder renovier-
ten Buros. Daher sind in den nachsten Jahren im Stadtzentrum weitere Buronutzungen geplant. Durch
die Potentialflachen auf der ,Duisburger Freiheit” und im Innenhafen bestehen mittel- bis langfristig
sehr gute Perspektiven fir die Weiterentwicklung des Blrostandortes Duisburg. Fir den Erfolg der
Entwicklungen sind aber nicht nur die guten vorhandenen harten Standortfaktoren ausschlaggebend,
wie die besonders gute Erreichbarkeit, es gilt auch die weichen Standortfaktoren zu verbessern, bei-
spielsweise durch die Schaffung eines attraktiven Wohnangebotes und Arbeitsumfeldes.

Die konzeptionelle Grundlage zur Entwicklung des Duisburger Einzelhandels auf gesamtstadtischer
Ebene bildet das Einzelhandels- und Zentrenkonzept, welches im Jahr 2010 durch den Rat der Stadt
beschlossen wurde. Ein Ziel daraus ist, die Einzelhandelszentralitatskennziffer von 103 % auf ein ober-
zentrales Niveau mit bis zu 120 % zu erhohen, was den Ausfihrungen des abgestimmten ,,Regionalen
Einzelhandelskonzeptes fir das Westliche Ruhrgebiet und Disseldorf” entspricht. Um dieses Ziel zu
erreichen, wurde im Norden des Stadtgebietes ein zweites Hauptzentrum ausgewiesen. Als Haupt-
magnet daflir wird die Entwicklung eines Factory Outlet Centers verfolgt, welches ein Uberregionales
Einzugsgebiet bedienen soll. Die Innenstadt ist der bedeutendste und stadtbildpragendste Bereich, der
durch seine Nutzungsvielfalt ein abwechslungsreiches 6ffentliches Leben generiert und gestaltet. Sie ist
damit auch das Aushangeschild der Stadt und hat eine starke imagepragende Wirkung.

Als Einzelhandelsstandort muss die Stadt Duisburg ein identitatsstiftendes Profil etablieren, um in ei-
nem polyzentrischen Raum in Konkurrenz zu Stadten wie Dusseldorf, Essen oder Oberhausen mit dem
aktuell erweiterten ,,CentrO” Kunden anziehen zu kénnen. Als Oberzentrum ist es nicht nur Ziel, die
Duisburger Kunden an die Stadt zu binden, sondern auch Kaufer aus dem Umland anzusprechen.
Als besondere Herausforderung der zentralen Handelslage wurde die eindimensionale Ausrichtung
entlang der Slidseite der KonigstralRe bereits im Masterplan Innenstadt bewertet, welche die Kunden
dazu zwingt, lange Wege in Kauf zu nehmen. Dem soll durch kompakte und ansprechende Lagen mit
einem Rundlauf begegnet werden.

I cinzelhandel [l Gastronomie
Leerstand Il zentrenergénzende Funktionen [ | Abgrenzung City-Monitoring

Z~ Fulgéngerzone

Fur die Innenstadt wurde 2012 als zusatzlicher Baustein zum Einzelhandels- und Zentrenkon-
zept ein City-Monitoring eingerichtet, welches sich rdumlich an der Ausdehnung des zentralen
Versorgungsbereiches ,,Hauptzentrum Innenstadt” orientiert (s. Abb. 13). Dies ermoglicht Trends
und Entwicklungen zu erkennen und gemeinsam mit handelsbezogenen Akteuren auszuwerten.
Die Ergebnisse des City-Monitorings aus dem Jahr 2012 unterstreichen zwar den Aufwartstrend der

Starken und

konzentrieren der
Handelslage

Abb. 13
Erhebung City-M
2012

Quelle: Stadt Dui

onitoring

sburg
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Handelslage, sie machen aber auch einen Bedarf an innerstadtischer qualitativer Verkaufsflache deut-
lich und weisen auf einen Bedeutungsverlust der Altstadt-Sd als Einzelhandelsstandort, einhergehend
mit einer zunehmenden Anzahl an Leerstanden und untergenutzten Ladenlokalen, hin. Innerhalb des
Integrierten Handlungskonzeptes soll das City-Monitoring weiter entwickelt werden, so dass mit Hilfe
dieses Instruments aktiv und steuernd in die Entwicklung der Handelslagen eingegriffen werden kann,
um eine attraktive Nutzungsmischung langfristig zu entwickeln und zu sichern.

Fur die Innenstadt hat die dichte Kulturlandschaft in Erganzung zu den wirtschaftlichen Aspekten eine
besondere Erlebnisqualitdt und steuert zu einer positiven Imagewirkung bei. Kultur belebt, bildet und
kulturelle Initiativen tragen zur Aufwertung ganzer Stadtraume bei. So konnten im Innenhafen bereits
industrielle Bauwerke erfolgreich kulturell neu definiert werden. In der Innenstadt befinden sich zentral
mehrere Kultureinrichtungen, die positiv auf ihr Umfeld wirken. Uber die Region hinaus bekannt sind
die Duisburger Philharmoniker, die Deutsche Oper am Rhein im Theaterverbund mit der Stadt Dissel-
dorf, das Lehmbruck Museum und die benachbarte Cubus Kunsthalle, das Kultur- und Stadthistorische
Museum, das Museum Kippersmuihle und das Museum DKM, welches durch eine private Stiftung
finanziert wird. Erganzt werden diese Kultureinrichtungen von regelmafSigen Veranstaltungen wie den
Duisburger Tanztagen, Gastauftritten der Schauspielhduser, das Kinder- und Jugendtheater KOM'MA
oder den , Duisburger Akzenten”. Ein Schwerpunkt der Breitenkultur ist im Dellviertel ansassig, wobei der
Dellplatz mit dem dort ansassigen Programmkino Filmforum einen wichtigen Anker darstellt.

Daruber hinaus pragt Kunst den &ffentlichen Raum und kann Orte definieren, Identitaten stiften und
innerstadtische Zielpunkte verbinden. So werden die Brunnen entlang der KoénigstraRe als sogenannte
Brunnenmeile erkannt und erinnern an die Bedeutung Duisburgs als Europas groften Binnenhafen.
Im Kantpark haben die Kunstinstallationen einen deutlichen Bezug zum Lehmbruck Museum und mit
der UbergrofRen Skulptur des ,David” wird eine Sichtachse in die Dlsseldorfer Stral3e erweitert. Es gilt
weitere zentrale Orte in der Innenstadt gezielt uber Kunst und Kultur in 6ffentlichen Raumen zu verbin-
den und darUber Verweilqualitaten zu schaffen.

In Summe sollen sich Gber zukunftsweisende Dienstleistungsstandorte, anziehenden Einzelhandel und
eine kreative Kulturlandschaft lebendige und vielfaltige Stadtraume etablieren, Lagen verbinden und
mit einem positiven Image profilieren. Das Integrierte Handlungskonzept knUpft hier an den Hand-
lungserfordernissen mit diversen 6ffentlichen Investitionen an. Ein Grofteil der definierten Ziele dieses
Handlungsfeldes, insbesondere im Wirtschaftsbereich, wird durch die partnerschaftliche Zusammenar-
beit mit privaten Investoren umgesetzt. Die Projekte kdnnen in den nachsten Jahren zu einer splrbaren
Starkung der Innenstadt beitragen und den Bereich Wirtschaft und Kultur nachhaltig starken.
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A 2.3 Wohnen und Soziales

Mit einem Bevolkerungsanteil von 21,7% (105.670 Einwohner) ist der Bezirk Mitte ein bedeutender
Wohnstandort. Er umfasst insgesamt 14 statistische Wohnquartiere, wovon die Quartiere City Nord,
City SUd und Innenhafen innerhalb der Gebietskulisse des Integrierten Handlungskonzeptes liegen (s.
Abb. 14). In einem Quartiersmonitoring wurden sozialraumliche Indikatoren mit Anzeigern des Woh-
nungsmarktes verknupft (s. Abb. 15), um belegbare, strategische Aussagen zur Attraktivierung und
zum Ausbau des innerstadtischen Wohnens treffen zu kdnnen. Im Zuge dieser soziokonomischen und
wohnungswirtschaftlichen Analyse werden die drei innerstadtischen Quartiere anhand von 10 Indika-
toren hinsichtlich ihrer Ist-Situation im Abgleich zur Gesamtstadt betrachtet.

Im Gegensatz zum gesamtstadtischen Kontext verzeichnet die Innenstadt eine positivere Bevolke-
rungsentwicklung. Gesamtstadtisch nahm die Bevélkerung in den letzten 12 Jahren um -5,2% ab. Die
Bevolkerungsentwicklung in der Duisburger Innenstadt hingegen zeigte insbesondere seit dem Jahr
2000 mit +2,4% ein durchschnittlich positives Bevolkerungswachstum. Vor allem die Wohnraument-
wicklung am Innenhafen hat mit +20,6% zum Bevélkerungszuwachs beigetragen. In der Summe der
letzten 12 Jahre hat die Entwicklung in der Duisburger Innenstadt jedoch mit -0,2% ebenfalls einen
negativen Trend mit Bevolkerungsverlusten erreicht, wenn auch wesentlich geringer als auf gesamt-
stadtischer Ebene. Die beiden Wohnquartiere City Nord und City Std folgen mit -4,6% und -3,5% dem
stadtweiten Trend.

Die Fluktuationsrate von 16,4% ist in der Innenstadt als Giberdurchschnittlich zu bewerten, was jedoch
flr innerstadtische Lagen nicht ungewohnlich ist. Innerhalb der innerstadtischen Wohnquartiere wei-
chen die City Nord und City Std wiederum deutlich mit 19,8% und 16,0% vom gesamtstadtischen
Trend mit 8,9% ab. Die im innerstadtischen Vergleich geringe Fluktuation des Innenhafens mit 9,9%
verdeutlicht die strukturellen Unterschiede. Der Innenhafen hebt sich durch seine stadtebauliche und
soziobkonomische Struktur von der City Nord und der City Std deutlich ab. Eine hohe Fluktuation kann
als ein Indiz herangezogen werden, um qualitative Verbesserungen in den Wohnungsbestanden und
im Wohnumfeld zu fordern und diese zu unterstitzen.

In den Jahren 2011/2012 wurden 47% aller Zuziige nach Duisburg — also fast die Halfte — von Aus-
landern bestritten. Davon richteten sich 42,4% auf die Innenstadt und vorzugsweise auf die City
Nord und Sid mit 47,1% und 43,9% der Zuzlge. Wohnungsleerstande, relativ glinstiger Wohnraum

Verbesserung
der Wohnumfeld-
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Abb.14

Statistische Abgrenzung
der Wohnquartiere
Quelle: Stadt Duisburg
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Abb. 15
Sozialrdumliche
Indikatoren

Quelle: Stadt Duisburg
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(City Nord: @ ca. 4,60 Euro/gm) und etablierte soziale Netzwerke unterstltzen diese Entwicklung, de-
ren soziale und ethnische Segregationsauswirkungen in den betreffenden Quartieren bereits zu beob-
achten ist. Im Jahr 2012 hatten 15,9% der Duisburger Einwohner auslandische Wurzeln und 34,1% eine
Zuwanderungsgeschichte. In der Innenstadt ist ein Gberdurchschnittlicher Auslanderanteil mit 18,8%
vorhanden. Unterschiede zu beiden Aspekten lassen sich zwischen dem Innenhafen und der City Nord
und Sid darstellen. Analog zur Fluktuation weisen die Daten auch auf Segregationstendenzen hin.
In Duisburg lag mit 32.396 Arbeitslosen (SGB-Il und SGB-Ill) im Marz 2013 der Anteil der Arbeitslosig-
keit bei ca. 10%. In der Innenstadt waren zum gleichen Zeitpunkt 972 Personen arbeitslos gemeldet,
was ebenfalls einer Quote von 10% entspricht. Fur die Quartiersarbeit ist vor allem die Jugendarbeits-
losigkeit — Arbeitslose der 15- bis u. 25-Jahrigen — von Bedeutung, die im Jahr 2012 stadtweit bei 4,6%
lag. Mit 10,7% besald wiederum die City Nord den héchsten Anteil im Gegensatz zur City Std mit 3,7%
und dem Innenhafen mit nur 1,1%. In der Innenstadt zeigt sich, bis auf den Innenhafen mit 11,5%, ein
Uberdurchschnittlicher Anteil an Kinderarmut (Nichterwerbsfahige SGB-Il Empfanger in der Altersgruppe
der unter 15-jahrigen) von 38,2% und 30,1% in City Nord und City Sid.

INDIKATOREN Duisburg Innenstadt | City Nord City Sud Innenhafen

Bevolkerungsentwicklung

2000-2012 =52 -0,2 -4,6 -3,5 20,6

Fluktuation
in 2011

Zuziige von Auslandern
in v.H. der Zuzlige insgesamt 47,0 42,4 471 43,9 13,4
in 2011

Ausldnderanteil
in 2011

8,9 16,4 19,8 16,0 9,9

15,9 18,8 21,0 20,9 9,5

Migrantenanteile
in 2010

Arbeitslose 15- bis u. 25-Jahrige
In v.H. der 15- bis unter 4,6 6,3 10,7 3,7 11
25-Jahrigen (auf 100) in 2012

Nichterwerbsfahige SGB Il -
Empfanger in v.H.

der unter 15-Jahrigen

in 2011

Anteil der leerstehenden
Wohnungen an den Haus-
halten im Quartier

in 2012

Single-Haushalte in v.H.
in 2012

Haushalte mit Kinder in v.H.
in 2012

34,1 38,4 41,3 41,3 25,7

28,7 30,6 38,2 30,1 11,5

4,9 51 6,4 51 2,1

44,4 61,1 58,9 65,3 55,4

19,6 12,2 14,2 10,4 12,2

Losungen, um diese Entwicklung zu beeinflussen, sind jenseits von wohnungswirtschaftlichen Ansat-
zen bei arbeitsmarktpolitischen Projekten zu suchen. Durch neuen geférderten Wohnungsbau lasst sich
jedoch Uber wohnungswirtschaftliche Ansatze geringverdienenden Haushalten ein vergleichsweiser
qualitativ hochwertiger Wohnraum anbieten. Dabei kdnnen unterschiedliche Finanzierungsmodelle mit
100%iger Forderung oder mit Mischkalkulationen mit privaten Investments zum Tragen kommen.

In Duisburg standen im Jahr 2012 ca. 12.000 Wohnungen leer. Dies entspricht einem Wohnungsleer-
stand von 4,9%. Die Innenstadt liegt mit 5,1% im stadtweiten Durchschnitt, der sich zusammensetzt
aus einem geringen Leerstand im Innenhafen von 2,1% und mehr als doppelt so hohen Leerstanden
von 6,4% und 5,1% in der City Nord und City Sid. Eine Aufwertung des Wohnungsangebotes und
des Umfeldes in diesen beiden Quartieren ist notwendig, damit eine weitere Zunahme insbesondere
des strukturellen Wohnungsleerstandes von sechs Monaten und langer verhindert werden kann. Vor
allem die Qualifizierung und der addquate Ausbau des anzutreffenden Wohnungsbestandes in der City
Nord und City Sud ist aufgrund des durchschnittlich hohen Gebaudealters und der nicht ausreichenden

barrierenfreien und altersgerechten Ausstattung voranzutreiben. Neuer Wohnungsbau sowie sanierte
Wohnungsbesténde im Bereich der Innenstadt weisen eine hohe Nachfrage auf.

Zur Attraktivierung des innerstadtischen Wohnungsbestandes ist gemals den wohnungspolitischen Leit-
zielen des Sozialberichts 2010 ,,Kommunales Handlungskonzept WohnVision Duisburg” die Schaffung
vielfaltiger Wohnungsangebote und die Aufwertung des Wohnungsbestandes zielgruppenorientiert vo-
ranzutreiben. Dabei ist bei dem Ausbau innerstadtischer Wohnquartiere das Augenmerk auf vielfaltige
Wohnungsangebote im Mietwohnungsbau und zur qualitatsorientierten Eigentumsbildung fir junge
Familien, Single-Haushalte sowie fir altere Menschen und Menschen mit Behinderungen zu legen. Die
Schaffung von barrierearmem und barrierefreiem Wohnraum wird dabei einen wichtigen Aspekt der
Bestandsentwicklung darstellen. Die Zielgruppe der Singles ist Uberdurchschnittlich hoch in der Innen-
stadt, auch aufgrund des Universitatsstandortes, vertreten. Der Anteil an Alleinerziehenden hingegen
ist mit Hinblick auf die Gesamtstadt geringer. Dennoch sind hier attraktive Wohnungsangebote auch
mit kleineren Zuschnitten anzudenken. Weitere Ansdtze, wie Loftwohnungen, gemeinschaftsorientierte
Wohn- und Baugruppenprojekte, Town-Houses sind unter der aktiven Beteiligung kooperationswilliger
Wohnungsunternehmen und Privaten anzuvisieren und mit den bestehenden wohnungswirtschaftlichen
Akteursnetzwerken, wie WolLeDu und den Haus- und Grundstlickseigentimervereinen, voranzubringen.

Die Kooperationsgemeinschaft Wohnen und Leben in Duisburg, kurz WolLeDu, hatte ihren Ursprung im
Jahr 2002. Heute zahlen insgesamt 38 Unternehmen zu den Kooperationspartnern mit 26 Wohnungs-
unternehmen, 4 Haus- und Grundeigentiimervereine, 2 Mietervereine sowie 6 wohnungsnahe Dienst-
leistungsunternehmen. WoleDu verfolgt das Ziel, Duisburg als attraktiven Wohn- und Lebensraum zu
etablieren. Durch ein abgestimmtes und gemeinsames Handeln sollen Defizite auf dem Wohnungsmarkt
abgebaut und Entwicklungspotenziale nachhaltig genutzt werden. Dies soll insbesondere durch eine
friihzeitige und wechselseitige Information Uber geplante EntwicklungsmaRnahmen und Projekte, ein
gemeinsames Auftreten und Standortmarketing unter der Marke WolLeDu sowie Uber die Ausweitung
der Netzwerkstruktur und Kooperationen geschehen.

Im Rahmen der ,WohnVision Duisburg” wurde die Kooperation mit den privaten Immobilieneigentu-
merinnen und Immobilieneigentimern als eine Handlungsempfehlung erarbeitet. Der Aufbau von
Kooperationen und Netzwerken zielt auf die Kontaktaufnahme mit den Wohnungseigentimerinnen
und Wohnungseigentimern im Quartier zum Aktivieren der Potentiale des blrgerschaftlichen En-
gagements ab. Dadurch sollen die Bereitschaft zum gemeinschaftlichen Handeln, zur Stabilisierung
und Belebung der Nachbarschaft gestarkt und Partizipationsmdglichkeiten zur Quartiersaufwertung
eroffnet werden.

Um eine grofere Anzahl moglichst schon organisierter Eigentlimerinnen und Eigentlimer zu erreichen,
wollen die Stadt Duisburg und die Haus- und Grundeigentiimervereine in Duisburg kooperieren und in
Zukunft Ideen zur Aktivierung von Einzeleigentimerinnen und -eigentiimern partnerschaftlich entwickeln
und umsetzen. Mit den drei Haus- und Grundeigentliimervereinen sowie dem Verein der Haus- und Grund-
eigentimer GroR3-Duisburg e.V. wurde eine Kooperationsvereinbarung vorbereitet. Ziel der Kooperation
ist es, gemeinsame Veranstaltungen und Projekte durchzufiihren, darunter die Grindung eines ,,DBI-Netz-
werkes fur Duisburg zur Information & Beratung von privaten Immobilienbesitzern”. Das Duisburger Be-
ratungsnetzwerk DBI méchte den Immobilienbesitzerinnen und -besitzern einen Uberblick tiber die Fille
an Informationen, Beratungsangeboten und Forderprogrammen rund um die Einzelimmobilie und deren
Bedeutung fur die Quartiersentwicklung samt Ansprechpartnerinnen und -partnern bieten.

Herausstechendes Merkmal fur die Innenstadt ist die grundsatzlich positivere Bevélkerungsentwicklung im
Gegensatz zur Gesamtstadt. Anhand der Indikatoren wird fur das statistische Wohnquartier City Nord der
hochste Handlungsbedarf deutlich. Die City Sud weist dhnliche Tendenzen auf, der Innenhafen hingegen
positioniert sich Uberdurchschnittlich positiv. Die Qualifizierung und der adaquate Ausbau des Wohnungs-
bestandes in der City Nord und City Std ist aufgrund des durchschnittlich hohen Gebdudealters und der
Uberiegend nicht ausreichenden barrierenfreien und altersgerechten Ausstattung voranzutreiben. In den
innerstadtischen Wohnquartieren sind darlber hinaus vielfaltige Wohnungsangebote im Mietwohnungs-
bau und zur qualitatsorientierten Eigentumsbildung zu schaffen und das Wohnumfeld entsprechend auf-
zuwerten. Die Innenstadt bietet entsprechende Potentiale fiir Wohnungsneubau und Attraktivierung des
Wohnumfeldes, die in der Umsetzung des IHI angegangen werden sollen.
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Abb. 16
HaupterschlieRung der
Duisburger Innenstadt
Quelle: Stadt Duisburg
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A 2.4 Mobilitat

Auf Grundlage des Masterplans Innenstadt hat die Planersocietat ein Verkehrskonzept fiir die Duisbur-
ger Innenstadt erstellt. Das Innenstadtverkehrskonzept ist dabei als Rahmenplan mit den langfristigen
Zielen zur Verbesserung der Verkehrssituation in der Duisburger Innenstadt zu verstehen. Wahrend der
Masterplan Innenstadt die groben Ziele firr den Verkehr benennt und erste Malnahmen skizziert, wur-
den im Rahmen des Konzeptes gestalterische Fragen konkretisiert und die Verkehrsauswirkungen der
geplanten Nutzungserganzungen analysiert. Zudem wurde eine Grundkonzeption fur die Verkehrsfih-
rung erarbeitet und neue Wege zu einer nachhaltigen Mobilitat aufgezeigt. Das Hauptziel ist eine nach-
haltige, urbane Mobilitat, bei der die Verkehrsmittel des Umweltverbunds — Busse und Bahnen sowie
Rad- und FuBverkehr —im Mittelpunkt stehen. Wege zur Erreichung dieses Ziels sind dabei vor allem die
Reduzierung von Durchgangsverkehren und die Starkung nachhaltiger Mobilitatsformen. Das Konzept
beschreibt folgende flinf Saulen fiir eine nachhaltige Mobilitat: Ein Kfz-Verkehr, der vertraglich und
integrierend in die Innenstadt eingebunden wird, Nahmobilitat mit neuen Qualitaten und Komfortnet-
zen fir FuBganger und Radfahrer, OPNV-Férderung mit einem Ausbau und einer besseren Vertaktung
und Vernetzung von Bussen und Bahnen, ein mal3volles Parkplatzangebot, das gut organisiert an den
Innenstadtrandern den Kfz-Verkehr abfangt und vertraglich abwickelt und zu guter letzt auch eine Mo-
bilitatskultur, die unterstutzend wirkt und mit ,weichen” begleitenden MaRnahmen die ,neuen” Wege
vermarktet und kommuniziert. Vor allem im Bereich der Starkung der nachhaltigen Mobilitat wurden
bereits erste MaSnahmen umgesetzt.
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Die Duisburger Innenstadt ist mit den Bundesautobahnen A40 und A59 und drei Anschlussstellen in
direkter Nahe zur Innenstadt sehr gut an das Ubergeordnete Straflennetz angebunden. Zusammen mit
der Verbindung Plessingstraf3e/KremerstrafSe bilden die Autobahnen einen gut ausgebauten dufSeren
Ring. Die innere ErschlieSung der Innenstadt erfolgt Uber radialartig verlaufende Hauptverkehrsstraf3en,
die grofRtenteils in einen ringférmigen StraBenzug um den Haupteinkaufsbereich der Innenstadt mun-
den. Sowohl die Mercatorstrafde am Hauptbahnhof als auch die Steinsche Gasse sind Verkehrsachsen,
die mit ihren derzeit hohen Kfz-Belastungen und den z.T. Uberdimensionierten Fahrbahnflachen den
Innenstadtbereich stark einschniiren. Da sie auch wichtige Innenstadtbereiche durchschneiden, wie am
Hauptbahnhof, an der MiinzstraSe und am Innenhafen, missen sie nicht nur wichtigen verkehrlichen,
sondern auch besonderen stadtebaulichen Anspriichen gentigen (vgl. Innenstadtverkehrskonzept).

Bei der StraRenraumqualitat zeigt sich ein sehr heterogenes Bild. Positiv stechen die wassernahen
Bereiche um den zentralen und o6stlichen Innenhafen, Teile des Wasser- und Dellviertels sowie die
KonigstraRe rund um den neugestalteten Konig-Heinrich-Platz hervor. In den Wohnvierteln der Innen-
stadt finden sich insbesondere im griinderzeitlich gepragten Wasserviertel attraktive StraRenrdume mit
groRzligigen Gehwegen und attraktivem Baumbestand. Die meisten HauptverkehrsstraRen besitzen
dagegen nahezu durchweg eine geringe bis sehr geringe Aufenthaltsqualitidt. Neben der haufig baum-
losen Gestaltung sowie Larm- und Luftbelastungen sind es auch die teils extremen Missverhaltnisse in
den raumlichen Proportionen, die zu der negativen Bewertung beitragen. Das tGberwiegend anzutref-
fende Verhaltnis zwischen Fahrbahn und Seitenraum betragt an den HauptverkehrsstraRen etwa 75:25
%, d.h. die Fahrbahnflachen fir den motorisierten Verkehr sind ca. drei mal so breit wie die Flachen fir
FuBganger und ggf. Radfahrer. Als positiv gelten im Rahmen der stadtebaulichen Bemessung Werte
von etwa 40:60 %. So sollte ein Grundprinzip darin bestehen, Verkehrsraume und v.a. Knotenpunkte
auf ihr verkehrlich notwendiges Mindestmal zu beschranken und mit den neu gewonnen Bereichen
den auRenliegenden Fulgangerbereichen mehr Platz und Aufenthaltsqualitaten zu gewahren (vgl.
Innenstadtverkehrskonzept). Diese Defizite werden unter anderem im StraRenbaumkonzept aufgegrif-
fen, welches eine Verbesserung der Gestaltungsqualitat der StraRenraume durch Erhéhung des Grin-
anteils vorsieht.

Eine wesentliche Herausforderung fiir das Verkehrsnetz der Innenstadt stellt der erforderliche Umbau
des Marientor dar. Dieser Verkehrsknotenpunkt hat eine hohe Bedeutung flr den Logistikstandort Du-
isburg und als Stadteingang der Innenstadt — und damit eine in der méglichen StraRenraumgestaltung
schwierige Doppelfunktion. Fir die notwendigen UmbaumaRnahmen muss daher ein verkehrlich trag-
fahiger, stadtebaulich vertretbarer und vor allem finanzierbarer Entwurf erarbeitet werden. Eine Lésung
steht derzeit noch aus. Vor dem Hintergrund der Auswirkungen auf die Gbrigen StrafRen werden neue
Lésungen erarbeitet, um eine Uberlastung des umliegenden Verkehrsnetzes zu vermeiden. Die zukiinf-
tige verkehrliche Umgestaltung des Bereiches der Schwanenstral3e/Steinschen Gasse/Poststralse muss
sich in seiner Leistungsfahigkeit entsprechend anpasssen.

Mit dem Umbau der MercatorstrafSe wird ein weiterer zentraler Punkt der verkehrlichen Neuregelung
in Angriff genommen, der durch ein lineares Querungsband und eine Reduzierung um je eine Fahrspur
pro Richtung charakterisiert ist. Die Reduzierung der Fahrstreifen wird erst nach Fertigstellung der
Anschlussstelle Duisburg- Zentrum vorgenommen. Im Hinblick auf die Reduzierung der Verkehrsflache
wird durch die Einrichtung einer Busschleuse eine Bevorzugung der Buslinien erreicht. Dies ist ange-
sichts der Fahrspurreduzierung von besonderer Bedeutung, um dem Ziel der besonderen Férderung
des OPNVs zu entsprechen.

Die Duisburger Innenstadt ist als Teil des Rhein-Ruhr-Raums in ein dichtes Geflecht von Linien der
offentlichen Verkehrsmittel eingebunden. Der Busverkehr (ibernimmt die FeinerschlieBung der Quar-
tiere und erschlieSt den Wachstumsbereich rund um den Innenhafen. Die Buslinien erschlieen da-
ruber hinaus die stdlich der City gelegenen Stadtteile und vor allem das linksrheinische Stadtgebiet
und die dort angrenzenden Kommunen. Die StrafSen- und Stadtbahnlinien erschlieRen den Einkaufs-
bereich um die KonigstraSe und die rechtsrheinisch gelegenen Stadtteile Duisburgs. Darlber hinaus
bestehen auch stadtlbergreifende Stadt-/StraRenbahn-Linien bis nach Dusseldorf oder Milheim.
Die Duisburger Innenstadt hat eine gute Erreichbarkeit, da sie aus nahezu allen Stadtteilen ohne Um-
stieg erreicht werden kann. Insgesamt wird durch die Manahmen im Umfeld des Hauptbahnhofes
die VerknUlpfungsfunktion in der Duisburger Innenstadt gestarkt.
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Abb. 17
Radrouten
Quelle: Stadt Duisburg
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Fir den motorisierten Individualverkehr (MIV) wurde ein dynamisches Parkleitsystem fir die Duisburger
Innenstadt in Betrieb genommen. Das Ziel des Parkleitsystems ist es, den Parksuchverkehr zu reduzie-
ren. Durch die Hinweisschilder des Parkleitsystems kann der Autofahrer schnell und zielorientiert eine
Parkmaoglichkeit finden. In das System sind 16 Parkhauser und ein Parkplatz mit insgesamt rund 5.000
Parkplatzen eingebunden. In den an die Handelslage angrenzenden Wohngebieten wurde ein grof3rdu-
miges Bewohnerparksystem eingerichtet.

Im Bereich der nachhaltigen Mobilitat wurde bereits mit der Erganzung von Radverkehrsanlagen auf
den innerstadtischen StrafSen begonnen, um die Liicken im Netz zu schlieRen und attraktive Routen fir
den schnell fahrenden, die Innenstadt querenden Fahrradverkehr zu schaffen. Hierdurch wurde bereits
eine Verbesserung fur die nachhaltige Mobilitat erreicht. Ziel ist es, insgesamt drei Nord-Sud und drei
Ost-West Verbindungen fiir Radfahrende im Bereich der Duisburger Innenstadt auszubauen. Derzeit
sind bereits die Ost-West Verbindungen Uber die LandfermannstrafSe und in weiten Teilen Uber die
Kardinal-Galen-Straf3e realisiert. Die aufgrund ihrer Breite und den heutigen FuRgangerfrequenzen fir
den Radverkehr ge6ffnete FuBgangerzone Konigstralle, soll kiinftig vor allem dem Ziel- und Quellver-
kehr dienen. Durch die Entwicklung der ,Duisburger Freiheit” und die Gestaltung des Bahnhofsplatzes
inklusive der geplanten Radwegeverbindung wird eine wichtige Nord-Stid Verbindung qualifiziert und
eine Verbindung an den ,Griinen Ring” hergestellt.

mmm  Hauptrouten umgesetzt

eee Hauptrouten in der Umsetzung
== Hauptrouten geplant

eee Nebenrouten in der Umsetzung
° metropolradruhr-Stationen

Ein weiterer Baustein ist die Offnung von EinbahnstraRen fir den Radverkehr in der Innenstadt und
die Ausschilderung der stadtischen Velorouten als Erganzung zum Landesradverkehrsnetz, die derzeit
geprift und vorbereitet wird. In den letzten Jahren konnte zudem der Ausbau des Mietradsystems
~metropolradruhr” vorangetrieben werden. Inzwischen gibt es an 30 Stationen im Stadtgebiet Fahrra-
der zu mieten. In Kombination mit Tickets des VRR stellt das ,metropolradruhr” eine ideale Erganzung
zum Stadtverkehr dar. Um die Ziele, Starkung des Radverkehrs und Ausbau des Anteils am Gesamt-
verkehr verkehrspolitisch, zu untermauern, ist Duisburg seit 2009 Mitglied in der Arbeitsgemeinschaft
fuRgdnger- und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in Nordrhein-Westfalen e.V.. Mit
der Anschaffung von Dienstradern fur Dienstfahrten im Stadtgebiet zeigt die Stadt Duisburg aktiv eine
Alternative zum MIV auf und nimmt eine Vorbildfunktion fir eine neue Mobilitatskultur ein.

Ein wesentliches Defizit in der Duisburger Innenstadt stellt die mangelnde Orientierung der zu Fufs
Gehenden dar. Der gebaute Raum weist oftmals keine ausreichenden Orientierungspunkte auf. In
Duisburg wird dies besonders am Beispiel der Wegebeziehungen zwischen den Ausgangspunkten
Hauptbahnhof, der Handelslage und dem Innenhafen als Ziel deutlich. Das eigentlich als Erganzung
und Unterstlitzung dienende Leitsystem ist in seinen Zielpunkten nicht mehr aktuell und nur noch in
Fragmenten vorhanden und wird somit den Anforderungen an eine durchgehende Wegweisung nicht
mehr gerecht. Als Erganzung wurden daher in den letzten Jahren vermehrt weitere Hinweisschilder
installiert. Diese Vielzahl und Heterogenitat der angebrachten Hinweisschilder fiihrt zu einer negati-
ven Pragung des Offentlichen Raumes. Zur Verbesserung wirde ein einheitliches und durchgangiges
FuBgangerleitsystem als Erganzung zu der gebauten stadtebaulichen Wegweisung flhren, welches
die Besucherinnen und Besucher der Duisburger Innenstadt zu den vielfdltigen Zielen und Angeboten
leitet und eine gute Orientierung zwischen den unterschiedlichen Zonen der Innenstadt schafft. Die
mittelfristige Realisierung eines durchgangigen FulRgangerleitsystems wird geprift. Aufgrund zurtck-
liegender Planungen gibt es bereits eine Konzeption mit Quell- und Zielpunkten sowie Standorten fur
ein FuBgangerleitsystem, dessen Umsetzung derzeit nicht finanzierbar ist. Kurzfristig werden Verbes-
serungen im Rahmen der anstehenden MalRnahmen, zum Beispiel durch Optimierung der baulichen
Orientierung erreicht. Dabei sind auch die Anforderungen an Barrierefreiheit sowohl im Hinblick auf
Familienfreundlichkeit, als auch fir dltere Menschen zukinftig verstarkt zu beachten.

Insgesamt konnten in den letzten Jahren zur Starkung der nachhaltigen Mobilitat, vor allem im Radver-
kehr, bereits einige MaRnahmen umgesetzt und Erfolge verzeichnet werden. Weitere Verbesserungen
diesbeziiglich werden durch die geplante Offnung von EinbahnstraRen fiir den Radverkehr und lau-
fende BaumaRRnahmen erreicht. Der durch das Innenstadtverkehrskonzept vorgestellte konzeptionelle
Ansatz muss den aktuellen Entwicklungen angepasst und Detaillésungen entwickelt werden. Zentral
ist hierbei die Neugestaltung des Marientors. Mit dem Umbau der A 59 und der Umgestaltung der
MercatorstraRe sowie der Verlegung des Fernbusbahnhofes werden aktuell wichtige Weichenstellun-
gen vorgenommen.

Qualifizierung von
zentralen Wege-
verbindungen und
Barrierefreiheit
verbessern

Verbesserung

der Verkehrsfunk-
tionen und der
Nahmobilitat



Abb. 18

Wichtige
Griinverbindungen
Quelle: Foster + Partners,
London 2007

Verbesserung

der innerstadti-
schen Griinwege-
vernetzung

Abb. 19
Griiner Ring
Quelle: Stadt Duisburg

Verbesserung der
Klimafunktionen

Abb. 20
Klimatope
Quelle: Stadt Duisburg

A 2.5 Klima und Umwelt

Gerade in baulich verdichteten Stadtraumen, wie
es Innenstadte sind und sein sollen, sind Frei-
raume und Grlnelemente wichtige Merkmale,
um eine hohe Nutzungsqualitat und Attraktivi-
tat der Zentren zu sichern und das Stadtklima zu
verbessern. Der Masterplan Innenstadt sieht die
Aufwertung 6ffentlicher Raume durch z.B. Begri-
nung des StraRenraums sowie verbesserte Grin-
anbindungen vor (s. Abb 18).

Ein Ziel ist die Verbindung der vorhandenen in-
nerstadtischen Frei- und Grunflachen sowie die
VerknUlpfung mit den umliegenden Bereichen. Ein
wichtiger Handlungsbedarf im Innenstadtbereich
besteht am Bahnhofsplatz, dem Verknupfungsbe-
reich zwischen Handelslage, Hauptbahnhof und
.Duisburger Freiheit”. Hier soll auch die Innen-
stadt gemaR des Leitbildes ,Griner Ring” Uber

ein Netz von Grinflachen mit dem RheinPark ver-
bunden werden (s. Abb. 19).

Daneben haben die Hauptverbindung von der
Handelslage zum Innenhafen entlang der Stadt-
mauer sowie die Qualifizierung der Einbindung
des Kantparks als innerstadtisch bedeutsame
Grun- und Freiflache eine herausragende Bedeu-
tung. Die verbleibenden Liicken der Wegeverbin-
dungen um das Hafenbecken im Innenhafen gilt
es zuschlieBen.

Fur die Innenstadt sollen stadtklimatische Verbes-
serungen erzielt werden. Die Klimaanalyse der
Stadt Duisburg 2010 zeigt die unterschiedlichen
Klimatope fur den Innenstadtbereich (s. Abb. 20).
Insbesondere die Wasserflachen des Innenhafens
und der Kantpark sind wertvolle Klimaoasen, die
dampfenden Einfluss auf die Lufttemperatur ha-
ben und innerstadtische Kaltluftproduzenten sind. Die am 6stlichen Stadtkern verlaufende Luftleitbahn
entlang der Verkehrsstrasse verhindert zudem eine raumliche Ausweitung und ein Zusammenwachsen
der innerstadtischen Warmeinsel mit angrenzenden Belastungsbereichen im Stadtteil Neudorf. Da die
klimatischen Vorteile dieser Freiflachen ohne bedeutende Wirkung bleiben, gilt es, neben der Sicherung

und Verbesserung der Qualitat, insbesondere

die Zuganglichkeit und Verknlpfung zu starken.

Das Klima der Innenstadt ist weitestgehend ge-
Biokbiah gebar pragt durch dichte und hochverdichtete stadti-
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Ausples chsaum sche Bebauung, die ausgepriagte Warmeinseln
Gerdssee mit eingeschrénkten Austauschbedingungen
Laigh rmum verursacht. Die Wohnlagen Dellviertel, Was-

1 belea e i - i
Jbﬁm:.k serw.ertel, Innenhafgn und. Altstadt-Nord sind
malig belastete Gebiete, die Haupthandelslage

~

*:Kl‘h Legk raim bis in den sudlichen Altstadtbereich weist die
e oebvesds debele hochsten Belastungen auf. Ziel ist es, vor allem

ihrcke

g::k o q"mhl& in diesen hochbelasteten Bereichen, klimatische

Verbesserungen, z.B. durch Begrlinung und ent-
sprechenden Luftaustausch, zu erzielen.
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Die auszubauenden Grinstrukturen, wie beispielsweise durch die Umgestaltung des Konig-Hein-
rich-Platzes oder den Bau der Grinflache und Grachten im Innenhafen bereits erfolgt, sollen die At-
traktivitat der City verbessern und die Aufenthaltsqualitat und damit auch die Wohnumfeldqualitat
steigern. Die zentrale innerstadtische Grunflache Kantpark weist Problemlagen auf. Zur Behebung der
Fehlfunktionen, Sicherung der klimatischen Funktion und der kiinftigen Entwicklung der Parkanlage
befasst sich kunftig eine an den Beirat fur Stadtgestaltung (BEST) angegliederte Arbeitsgruppe.

Fir die StraBenraume werden im StraSenbaumkonzept ,Duisburger StraRenbaume — Konzept zur
Erweiterung und stetigen Erneuerung des Bestandes 2012” Handlungsbedarfe fiir die Begriinung
der offentlichen Rdume dargestellt und eine Priorisierung vorgenommen. StraSenbdaume sind fur die
Okologie, Stadtgestaltung und das Wohlbefinden der Menschen bedeutend, sie fuhren zur Ver-
besserung der Umweltqualitat und des Stadtklimas. StraBenbaume binden z.B. Feinstaub, senken
die Temperatur und erhéhen die Luftfeuchtigkeit. Das Straflenbaumkonzept gibt, bezogen auf das
Gesamtbild von StraRen, Handlungsempfehlungen aus gestalterischer und funktionaler Sicht. Fir
alle rot markierten StrafSenzlige in der Abb. 21 wird ein kurzfristiger Handlungsbedarf flr StraSen-
baume festgestellt.

Relevant fir die StraSenrdume in der Innenstadt sind dartber hinaus MaRnahmen, die in der Larm-
aktionsplanung zum Schutz der Wohnbevolkerung vorgeschlagen werden. Die Duisburger Innenstadt
liegt im ,Teilaktionsplan fur den Bezirk Mitte” zur Larmminderung nach der EG-Umgebungslarm-
richtlinie. Es befinden sich mehrere Larmbelastungsschwerpunkte im Geltungsbereich des Integrier-
ten Handlungskonzeptes Innenstadt (s. Abb. 22). Es bestehen aktuell weder verpflichtende Gesetz-
gebung, noch Finanzierungsmdglichkeiten zur Umsetzung der konkreten MaRnahmenvorschlage zur
Larmminderung, daher sollen bei anstehenden MafRnahmen Synergien genutzt werden, indem die
Zielsetzungen des Larmaktionsplans eingebunden werden. Bei der Planung und Umsetzung dieser
MaRnahmen wird geprift, wie larmmindernde MalRnahmen eingebracht werden kénnen. Einige die-
ser Abschnitte stellen ebenfalls Luftbelastungsschwerpunkte dar. Hier sind die im Luftreinhalteplan
fur Duisburg 2011 benannten verkehrlichen und sonstigen Mafnahmen zu priifen, um die Belastun-
gen durch Luftschadstoffe zu mindern.

Sicherung inner-
stadtischer Grin-
flachen

Abb. 21
Auszug StraRenbaum-
konzept
Quelle: Stadt Duisburg

Larmminderung
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Verbinden und
qualifizieren von
Grinstrukturen

Abb. 22
Ldrmbelastungs-
schwerpunkte

Quelle: Stadt Duisburg

Ziele im Rahmen des Integrierten Handlungskonzeptes sind insbesondere, die wichtigen Griinverbin-
dungen in der Innenstadt zu verbessern und die Griin- und Freiflachen zu qualifizieren und zu sichern.
In der baulich hoch verdichteten Innenstadt sollen die Erreichbarkeit der bedeutsamen innerstadtischen
Freiflachen sowie die Klima- und Larmbelastungen vor allem in den Wohnlagen verbessert werden.
Die Mangel der zentralen Verbindungsachsen vom Hauptbahnhof liber die Handelslage bis zum Innen-
hafen sollen behoben werden.
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A 2.6 Beteiligung und Kooperation

Ein integrierter Handlungsansatz zielt auch
darauf ab, eine Vielzahl der Akteurinnen und
Akteure in der Stadt, wie die Bevolkerung,
Investorinnen und Investoren, Unternehmen,
Verwaltung und Politik in die Gestaltung der
Stadt einzubeziehen. Ziel ist es, das Bewusstsein
flr Stadtentwicklung zu scharfen und durch ver-
trauensvollen und fairen Umgang miteinander
Ressourcen und Engagement freizusetzen. Ne-
ben offentlichen Veranstaltungen und offenen
Angeboten zur Mitwirkung, sollen auch Koope-
rationen den Stadtentwicklungsprozess befor-
dern. Dabei sollen explizit bereits vorhandene
Engagements und Initiativen aufgegriffen und
neues Engagement initiiert werden.

Duisburg betritt dabei neue Wege der Beteili-
gung: ,Wie wollen wir in Zukunft wohnen und
arbeiten?” wird als Leitfrage an die Stadtgesell-
schaft im Prozess 2027 gestellt. Die friihe und
——— e i “'.':"— dialogorientierte Beteiligung der Biirgerinnen
o und Burger, zeitgleich zur Erarbeitung stadti-
scher Konzepte und die selbststandige Organi-
sation von Burgerforen in den Stadtbezirken stellen einen solchen Ansatz dar. Auf Stadtbezirksebene
werden Workshops zu Teilrdaumlichen Strategiekonzepten durchgefuhrt. Diese dienen als 6ffentliche
Plattform fir eine konstruktive Diskussion der erarbeiteten raumlichen Entwicklungsperspektiven fur
Wohnen, Wirtschaft, Freiraum und Umwelt sowie mdglicher Alternatividsungen fur einzelne Flachen-
nutzungen. Dabei wurden zielgruppenspezifische Beteiligungen vorgenommen.

Die vom Rat der Stadt verabschiedeten Leitlinien der Interkulturellen Urbanitat, die in enger Koope-
ration des Projektes 2027 und dem Referat flr Integration erarbeitet wurden, behandeln die Heraus-
forderungen, die durch die unterschiedlichen Lebensstile und den Austausch innerhalb der Bevolke-
rung bestehen. Eine weitere Querschnittsaufgabe ist die Umsetzung der Geschlechtergerechtigkeit
in der Stadtplanung bzw. -entwicklung. So wird mit der Strategie Gender Mainstreaming in der Stadt
Duisburg der durch Geschlechterdifferenzierung in der gesellschaftlichen Wirklichkeit resultierende
politische Handlungsbedarf angegangen. Die sozial und kulturell gepragten Geschlechterrollen von
Frauen und Mannern werden auch in der Stadtentwicklung betrachtet. Dariiber hinaus nimmt der
Seniorenbeirat der Stadt als Vertretungsorgan erfolgreich die Interessen der alteren MitbUrgerinnen
und Mitblrger wahr. Durch den Beirat fir Menschen mit Behinderung werden Projekte und Mafnah-
men auf die unterschiedlichen Belange geprift.

Als offentlicher Belang ist das Prinzip des Gender Mainstreaming in der Stadtplanung zu berlcksich-
tigen. Unter dem Begriff Gender wird das Geschlecht als gesellschaftliche Strukturierungskategorie
betrachtet. Die sich hieraus ergebenden spezifischen Lebenssituationen mit unterschiedlichen Bedurf-
nissen sollen ,,chancengleich” behandelt werden. Ziel ist es, Chancengleichheit in der Stadtentwicklung
und Stadtebaupolitik herzustellen, so dass Raume gleichberechtigt durch Madchen und Jungen, Ju-
gendliche, Frauen und Manner genutzt werden kénnen und dadurch eine gleichberechtigte Teilhabe an
ihnen entsteht. Eine geschlechtersensible Stadtplanung bezieht sich unter anderem auf die ,Vereinbar-
keit von Erwerbs- und Versorgungsarbeit”, Mobilitat, Freiraumangebot, Wohnen und Sicherheit sowie
Partizipation insbesondere im Rahmen des Planungsprozesses. Daraus lassen sich folgende Kriterien
fur die stadtebauliche Entwicklung des Integrierten Handlungskonzeptes fir die Innenstadt ableiten:

Unter Gender-Gesichtspunkten ist die Funktionsfahigkeit der Zentren, als zentrales Anliegen des Integ-
rierten Handlungskonzeptes Innenstadt, ein wichtiges Ziel. Die raumlichen Bedurfnisse von Frauen sind
u.a. aufgrund der Koordinierung von Erwerbs- und Versorgungsarbeit, z.B. hinsichtlich Wegeketten und
OPNV-Nutzung, distanzempfindlicher. Gleiches gilt fir Manner, wenn Sie diese ,Rolle” erfiillen. Daher
ist die Sicherung einer wohnortnahen Versorgung und ein vielfaltiges Angebot aus kulturellen, sozialen

Abb. 23
Plakat Duisbirgerldeen
Quelle: Stadt Duisburg

Einbindung rele-
vanter Akteure aus
Stadtgesellschaft
und Wirtschaft
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Abb. 24
Logo Charrette
Quelle: Stadt Duisburg

Abb. 25
Beteiligungsverfahren
Bahnhofsplatz

Quelle: Stadt Duisburg

und &ffentlichen Einrichtungen in den Zentren im Sinne der ,Stadt der kurzen Wege” zu sichern ein
wichtiger Beitrag zur Chancengleichheit in der Stadtplanung. Bereits bei der Erarbeitung des Masterplans
Innenstadt, der den Rahmen flr das vorliegende IHI abbildet, wurden Genderbelange intensiv diskutiert
und Forderungen formuliert. Die Umsetzung des Katalogs der , Frauenforderungen/Empfehlungen an eine
nachhaltige Innenstadtentwicklung in Duisburg” ist Querschnittsaufgabe der Verwaltung und erfolgt in
Kooperation mit dem Referat fur Gleichstellung und Frauenbelange/Frauenburo.

JInterkulturelle Urbanitat” ist eins von sechs strategischen Leitzielen der Stadt Duisburg im Rahmen von
Duisburg 2027. Was , Interkulturelle Urbanitat” genau bedeutet und wie dieses Leitziel anzusteuern ist, das
beschreiben die Leitlinien, die vom Referat fur Integration und dem Projektteam Duisburg 2027 erarbeitet
und vom Rat der Stadt beschlossen wurden. Mit der Etablierung von Ansprechpartnern fir interkulturelle
Belange (AfiB) wird das Thema Vielfalt im jeweiligen Arbeitsbereich verankert und der Blick im Verwal-
tungsalltag gescharft. Als Multiplikatorinnen und Multiplikatoren sollen sie Informationen in ihren jewei-
ligen Fachbereich hineintragen, die Umsetzung der stadtischen , Leitlinien der interkulturellen Urbanitat”
begleiten und Bedarfe aus der alltdglichen Verwaltungspraxis ermitteln. Dabei stehen sie in regelmafiigem
Kontakt zum Referat flr Integration, das den Prozess steuert. Bei der Umsetzung des Handlungskonzeptes
wird insbesondere beim Altstadtmanagement das Potential des interkulturellen Mehrwerts eine wichtige
Rolle spielen. Der Anteil an Existenzgriindungen durch Menschen mit Zuwanderungsgeschichte wachst
insbesondere im Bereich der personenorientierten Dienstleistungen und birgt auch weiterhin grof3es
Potential. Hiervon sollen auch die innerstadtischen Lagen, insbesondere die Altstadt, profitieren.

Diese relevanten Querschnittsbelange sind strukturell in der Stadt verankert und finden auch Berucksichti-
gung in den Planungsprozessen sowie bei der Umsetzung des Integrierten Handlungskonzeptes.

Die stadtische Veranstaltungsreihe , Stadtentwicklung im Dialog”, die aktuelle Themen der Stadtentwick-
lung zur Debatte stellt, kann genutzt werden, um die Umsetzung des Integrierten Handlungskonzeptes
Innenstadt diskursiv zu begleiten. Auch fiir die Umgestaltung des Bahnhofsplatzes wurde zum Thema ,Ein
Platz fur alle!? - Neue Verkehrskonzepte fur die Stadt” dieses etablierte Diskussionsforum genutzt.

Neben der Gesellschaft fur Wirtschaftsférderung, die Unternehmen in verschiedenen Phasen und mit
Experten und Netzwerken unterstltzt, vermittelt das Genehmigungsportal InvestSupport zielorientiert
zwischen Investoren und der Behdrde zur Beschleunigung von Abstimmungsprozessen und Erhéhung der
Sicherheit von Standortentscheidungen.

Auch auf der operativen Ebene werden Beteiligungsformate initiiert. Fir das bedeutende Projekt Bahn-
hofsplatz, dem Entree der Stadt Duisburg, flihrte die Stadtverwaltung einen breit angelegten Beteiligungs-
prozess im Rahmen einer ,Charrette” durch. Durch dieses gemeinsame Diskutieren und Planen mit der
Bevolkerung und den relevanten Akteuren vor Ort, die mediale Prasentation und Offentlichkeitsarbeit wird
dabei ein hohes Mafs an Transparenz erreicht.
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Neben den verschiedenen Beteili-
gungsansatzen in Planungsprozessen
bestehen Strukturen, die weitere Ko-
operationen befordern.

Die Duisburg Marketing Gesellschaft
(DMG) bildet zusammen mit der GFW
Duisburg sowie Institutionen und der
Privatwirtschaft eine Public-Private-
Partnership fir die Innenstadtentwick-
lung. Gemeinsam werden Konzepte
und MalBnahmen entwickelt, um die
Attraktivitat der Innenstadt zu star-
ken. Zentrale Saulen sind der Verein
City-Management Duisburg und der
City-Manager. Konkret wird z.B. im
von der IHK und der GFW Duisburg
getragenen Projekt Flachenrecher-
che-System FREE ein Angebot firr Ein-
zelhandel und Dienstleister gemacht,
zur Unterstltzung bei der Recherche
und der Vermittlung von gewerbli-
chen Immobilien. Das Projekt ,Sta(d)
tt.Wohnzimmer — Duisburger Tapetenwechsel” von 2009, im Rahmen von ,, Ab in die Mitte! Die City-Offensive
NRW" ist ein gelungenes Beispiel fur die Kooperationsbereitschaft in der Innenstadt. In Kooperation mit
Gewerbetreibenden und Anrainern wurde, unter anderem mit neuen tempordren Sitzelementen, ein wir-
kungsvoller Beitrag im &ffentlichen Raum hervorgebracht und eine emotionale Bindung der Bevélkerung an
die neue Innenstadt und den Prozess der Umsetzung des Masterplans Innenstadt bewirkt.

Fir kleinraumige Lagen gibt es diverse informelle Kooperationsansatze. Das Standort Marketing Innen-
hafen bietet durch regelmaRig stattfindende Treffen der Anrainer Austausch- und Kooperationsmaoglich-
keiten an. Der Versuch der Uberfihrung der informellen Kooperationen am Sonnenwall in eine formelle
Immobilien und Standortgemeinschaft — ISG Sonnenwall — konnte jedoch nicht erfolgreich zum Abschluss
gebracht werden.

Fir die Stadt ist die Kooperationsgemeinschaft Wohnen und Leben in Duisburg — Woledu — bestehend
aus Wohnungsunternehmen, Haus- und Grundeigentliimervereinen sowie Mietervereinen und wohnungs-
nahen Dienstleistungsunternehmen ein wichtiger Partner. Sie verfolgt das Ziel, durch abgestimmtes Handeln
Duisburg als attraktiven Wohn- und Lebensraum zu etablieren. Dabei ist ein gemeinsames Auftreten und
Standortmarketing unter der Marke WolLeDu sowie die Ausweitung der Netzwerkstruktur und Koopera-
tionen bereits geschehen.

Um eine grofRere Anzahl méglichst schon organisierter Eigentimerinnen und Eigentiimer zu erreichen,
beabsichtigen die Stadt Duisburg und die Haus- und Grundeigentimervereine zu kooperieren und in
Zukunft Ideen zur Aktivierung von Einzeleigentimerinnen und -eigentlimern partnerschaftlich zu ent-
wickeln und umzusetzen.

Aktuell sind neue Initiativen in der Stadtgesellschaft entstanden, die Ideen, Engagement und Ressour-
cen mitbringen und die kinftige Entwicklung der Innenstadt verantwortlich mitgestalten wollen. Im
Rahmen des Integrierten Handlungskonzeptes werden Initiativen flir den Wiederaufbau des Mercator-
hauses, die Aufwertung des Kantparks und die Griindung einer ,,Rockakademie” aufgegriffen.

Das Integrierte Handlungskonzept greift die vorhandenen Kooperationen und Initiativen auf und fiihrt
mit einer Innenstadtkonferenz ein neues Instrument zur Steuerung der Innenstadtentwicklung ein. Mit
der Einbindung der Stadtgesellschaft in die Planungsprozesse und einem transparenten Vorgehen bei
den Entscheidungen soll eine gute Stadtplanungskultur und eine hohe Identifikation der Duisburger
Bevolkerung mit ihrer Stadt entstehen.

Abb. 26

Neue Sitzbanke im
Sta(d)tt.Wohnzimmer
Quelle: Stadt Duisburg
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A 3 Aktivitatszonen

Abb.27

Aktivitatszonen im
Integrierten Handlungs-
konzept mit MaRnahmen
und Investitionen in der
Gebietskulisse

Quelle: Stadt Duisburg

Hauptbahnhof Altstadt Sid [ Innenhafen B angestrebte Férdermanahmen
Dellviertel Altstadt Nord Wasserviertel @ private Investition
[ | Handelslagen A Offentliche Investition
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A 3.1 Aktivitatszone A | Hauptbahnhof und Umfeld

Die Aktivitatszone Hauptbahnhof bildet den &stlichen Rand der Gebietskulisse des Integrierten Handlungs-
konzepts Innenstadt. Sie umfasst einen Bereich zwischen Mercatorstrale, Landfermannstral3e, Neudorfer
StrafRe/Neue FruchtstrafSe und KoloniestraRe. Westlich der MercatorstrafSe schliefSt sich die Handelslage
der Duisburger Innenstadt an. Als grof3e StrafSenziige und innerstadtische Entwicklungsachsen fihren die
Konigstralle als FulRgangerzone sowie die StrafSenziige Friedrich-Wilhelm-StraSe und Landfermannstral3e
von Westen auf den Entwicklungsbereich Hauptbahnhof zu. Ostlich der Neudorfer Strae schlieRen sich die
innenstadtnahen Wohnquartiere der Stadtteile Neudorf und Duissern an, stdlich der Koloniestrafse das in
Entwicklung befindliche Areal des ehemaligen Guterbahnhofgelandes, der , Duisburger Freiheit”.
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Die Bedeutung dieser Aktivitatszone wird im Wesentlichen bestimmt durch ihre verknipfenden und
verkehrlichen Funktionen. Der Duisburger Hauptbahnhof stellt mit seinen bedeutenden Nahverkehrs-
und Fernbahn-Verbindungen einen wichtigen Schienenverkehrsknotenpunkt dar. Er wird von rund 700
Zugen taglich angefahren und von bis zu 100.000 Reisenden erreicht. Der Flughafen Dusseldorf Inter-
national ist in wenigen Minuten zu erreichen. Zudem ist der Hauptbahnhof mit seinen zahlreichen in-
nerstadtischen U-Bahn- sowie Buslinien zentraler VerknGpfungspunkt im innerstadtischen OPNV-Netz
sowie zentraler Haltepunkt der Fernreisebusse. Die den Bereich (unter)querende Stadtautobahn A 59
mit der zur Zeit im Ausbau befindlichen Anschlussstelle Duisburg-Zentrum bindet den Hauptbahnhofs-
bereich an das BundesfernstraSennetz an. Die MercatorstraSe schlieRlich bildet die éstliche Nord-Sud-
Querung im innerstadtischen HauptverkehrsstraBennetz. Durch diese verkehrlichen Funktionen wird
ein Ort hochster Erreichbarkeit fur die Stadt Duisburg sowie fiir die Region definiert.

Zugleich ist der Bereich wichtiges Vernetzungselement im System der innerstadtischen Rad- und Fuf3-
wegebeziehungen. Er verbindet die westlich des Bahnhofs gelegenen Innenstadtbereiche mit den 6st-
lich des Bahnhofs gelegenen Wohngquartieren Duissern und Neudorf. Uber den Bahnhofsplatz und die
stdlich angrenzende Entwicklungsflache ,Duisburger Freiheit” soll die Innenstadt an das Griinwege-
system ,Gruner Ring” angebunden werden, das die Innenstadt an die Grln- und Freirdume am Rhein
und im Ortsteil Wedau anbinden soll (Rheinpark im Ortsteil Hochfeld, Sportpark Wedau).

Der Hauptbahnhof stellt den wichtigsten Eingangsbereich, die Visitenkarte fir die Stadt und die Regi-
on dar. Damit ist die stadtebauliche Qualitat und Funktionalitat des Bereiches von hoher Bedeutung
fur die Entwicklung des unmittelbaren Umfelds, der Duisburger Innenstadt sowie fiir die Entwicklung
Duisburgs als Oberzentrum der Region Niederrhein als Einzelhandels- und Dienstleistungsstandort.

Abb. 28
Hauptbahnhof und Umfeld
Quelle: Hans Blossey
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Insbesondere die Gestaltung des Bahnhofsplatzes wird zur Zeit dieser Bedeutung des Ortes nicht
gerecht. Die fertiggestellte Uberdeckelung der A 59 ist als neuer innerstadtischer Platz nicht gestal-
tet, dementsprechend bietet er weder Gestalt- noch Aufenthaltsqualitat und weist derzeit erhebliche
stadtebauliche und funktionale Defizite auf. Dem Platz fehlen ihn begrenzende und strukturierende
Raumkanten und eine gestalterische Integration der Funktionen des Platzes, wie z.B. Reprdsentation,
Verknupfung, Aufenthalt, Zu- und Abfahrt, Parken. Die Angebote und Funktionen im westlichen Haupt-
bahnhofsumfeld bleiben hinsichtlich Vielfalt und Qualitat im Bereich Einzelhandel und Dienstleistungen
hinter den Moglichkeiten zurtick, die dieser zentrale Ort hochster Erreichbarkeit bietet. Die raumliche
Nahe zur Innenstadt und zur Konigstrafse wird stadtebaulich nicht deutlich und ist nicht wahrnehmbar.
Dem FufRganger, der den Bahnhof in Richtung Innenstadt verldsst, wird zur Zeit keine Orientierung ge-
geben, in welche funktionalen Stadtraume der Duisburger Innenstadt der Bahnhofsplatz fiihrt. Zudem
ist die vierspurige Mercatorstral3e eine stadtebauliche Zasur, hierdurch kann dieser Stadtraum seine
zentrale Verbindungsfunktion nur unzureichend erflllen. Mit dem neu geschaffenen Bahnhofsplatz
und dem geplanten Rickbau der Uberdimensionierten Verkehrsflachen entsteht Nachverdichtungspo-
tential, welches die Entwicklungen der fehlenden Qualitaten ermoglicht.

Auch der Bereich auf der Ostseite des Bahnhofes wird zur Zeit seiner funktionalen und stadtebaulichen
Bedeutung als zentraler Verkehrsknotenpunkt sowie Eingangsbereich vom und in den Stadtteil Neu-
dorf nicht gerecht. Insbesondere das Bahnhofsdach selbst pragt durch den Gebaudezustand negativ.
Die Gestaltung des Vorplatzbereiches sowie die Organisation seiner Verkehrsfunktionen weist zur Zeit
erhebliche Defizite auf. lhm fehlt eine attraktive Gestaltung sowie Aufenthaltsqualitat. Zudem wird die
Nutzungsdichte und — struktur der Bebauung dem Standort nicht gerecht. Dadurch hat dieser Bereich
zur Zeit eher den Charakter eines ,Hintereingangs”, statt zweiter Haupteingang zum Bahnhof und Tor
zum Stadtteil Neudorf zu sein. Die untergenutzten Flachen an der Otto-Keller-Stral3e, an der Ecke
Kolonie-/Neue FruchtstralSe sowie die als Angstraum wahrgenommene Grinflache stdlich der Ver-
knupfungshalle stellen Entwicklungsflachen dar.

Die oben geschilderte Bedeutung der Aktivitatszone in Verbindung mit den derzeitigen Defiziten, aber
vor allem auch Potentialen, fuhrt zu folgenden Handlungserfordernissen:

« Sicherstellung einer Gestaltqualitat, die der Bedeutung der Bahnhofsbereiche als Entree in Stadt und
Region gerecht wird.

- Gewabhrleistung der Verkehrsfunktionen fur Stadt und Region als Knotenpunkt des innerstadtischen,
regionalen, nationalen und internationalen OV. Aufwertung des Bereichs als Schliisselraum zur Ver-
besserung des Modal-Splits und zur Verbesserung der Bedingungen fir die Forderung nachhaltiger
Mobilitatsformen.

« Sicherung und Unterstltzung der innerstadtischen Verbindungs- und Verknlipfungsfunktionen.

« Schaffung einer stadtebaulich selbsterklarenden Orientierung in die Funktionsraume der Duisburger
Innenstadt und die angrenzenden Quartiere.

« Einbindung in das innerstadtische Griinvernetzungssystem.

» Nutzung der Lagevorteile dieses Bereiches (Erreichbarkeit, Zentralitat, Reprasentativitat) durch ent-
sprechende Nutzungen mit entsprechender stadtebaulicher Qualitat und Nutzungsdichte.

Zentrale Mafsnahme zur Erreichung der Ziele in der Aktivitatszone Hauptbahnhof ist die Gestaltung des
Bahnhofsplatzes. Mit ihr wird eine wesentliche stadtebauliche Aufwertung des Bereichs als Visitenkarte
fur die Stadt und die Region erreicht. Durch die Gestaltung des Platzes werden die Verbindungen vom
Hauptbahnhof in die Bereiche der Innenstadt verbessert sowie eine Optimierung der Verknupfung der
Verkehrstrager (Fernverkehr, OPNV, MIV, Rad- und FuRgangerverkehr) erreicht. Zugleich erfolgt eine
Einbindung in das innerstadtische Griinwegesystem. Der Gestaltungsentwurf hierzu wurde in einem
breit angelegten Beteiligungsprozess erarbeitet.

Die Uberdeckelung der A 59 und der hierdurch neu entstandene Stadtraum erméglichen die Erschlie-
Bung von neuen Entwicklungsflachen flr zwei private Investitionen. Durch den Bau eines Hotels an der
Sldseite und dem Bau eines Biiro- und Dienstleistungsgebaudes mit Einzelhandels- und Gastronomie-
nutzung im zentralen Platzbereich wird diese MalRnahme flankiert. Durch diese Vorhaben erhalt der
neu entstehende Platz seine strukturierenden und begrenzenden Raumkanten. Darlber hinaus wird
der Bahnhofsbereich durch die vorgesehenen Nutzungen entsprechend seiner Lagepotentiale funktio-
nal optimal aufgewertet. Zur Realisierung dieser beiden Bauvorhaben im Platzbereich sind vorbereitend
die Verlagerung des Fernreisebusbahnhofs im Bereich des Baufelds des Hotels und der Umbau der

MercatorstrafSe im Baufeld des Buro- und Dienstleistungsgebaudes nétig. Mit dem Umbau der Mer-
catorstrafe im Bereich zwischen Friedrich-Wilhelm-StrafSe und SaarstrafSe von heute vier auf zwei Fahr-
spuren kann das fir den Bau des Biiro- und Dienstleistungsgebaudes erforderliche Baufeld freigelegt
werden. Zugleich wird hierdurch die Querungsméglichkeit vom Hauptbahnhof in Richtung Kénigstrae
und Friedrich-Wilhelm-Stral3e verbessert. Durch einen Radfahrstreifen werden die Bedingungen fiir den
Radverkehr optimiert.

Durch die Verlagerung des Fernbusbahnhofs an einen Standort auf der Ostseite des Bahnhofs zwi-
schen dem U-Bahn-Zugang und dem UCI-Parkhaus werden die Bedingungen fir den Halt von Fern-
reisebussen wesentlich verbessert. Dieser wird durch seine Lage zur Verknupfungshalle eine optimale
Verknipfung zum OPNV aufweisen. Insbesondere fiir die Neudorfer Seite des Hauptbahnhofs pragend
und diese aufwertend wird der geplante Neubau der Bahnsteig-Uberdachung sein. Hierdurch wird
nicht nur die Aufenthalts- und Gestaltqualitat innerhalb des Bahnhofs nachhaltig verbessert, sondern
zudem die stadtebauliche Situation im Bereich des Neudorfer Zugangs zum Hauptbahnhof wesent-
lich aufgewertet. Diese stadtebaulich-funktionale Aufwertung des Bahnhofsgebdudes soll durch die
Umgestaltung des Hauptbahnhof Osteingang flankiert werden. Dabei soll dieser Platz als ,Tor” in den
Stadtteil Neudorf aufgewertet werden. Hierbei soll die Aufenthaltsqualitat dieses Bereichs verbessert
und die Verkehrsfunktionen einschlieBlich der Verknlipfung zum neu entstehenden Fernbusbahnhof
optimiert werden.

Im etwa 5 ha grofSen Entwicklungsbereich ,Duisburger Freiheit” (Nord) stidlich des Hauptbahnhofs
bis zur KoloniestralSe ist die Realisierung von standortadaquaten hochwertigen Biro- und Dienst-
leistungsnutzungen vorgesehen. Erganzend und diese Nutzungen unterstltzend sollen hier zudem
Handels-, Gastronomie-, Freizeit- und Kulturnutzungen maglich sein. Entlang der Bahntrasse sind
Parkhauser fir diese Nutzungen sowie ein 6ffentliches Park- and Ride-Parkhaus vorgesehen. Darliber
hinaus wird die bedeutende Nord-Sud-Verbindung fur den Fufs- und Radverkehr gesichert, der inner-
halb einer Grinflache durch das Entwicklungsgebiet verlauft und am Bahnhofsplatz die Anbindung
an die Handelslage schafft.

Mit den oben dargestellten MaRnahmen wird dieser Schllsselraum der Duisburger Innenstadt in die
Lage versetzt, die an ihn gestellten stadtebaulichen und funktionalen Anforderungen nachhaltig zu
erfillen. Die MaBnahmen werden nicht nur die Entwicklung dieses Teilraums, sondern darlber hinaus
die funktionale und stadtebauliche Entwicklung des Oberzentrums Duisburg als Einzelhandels- und
Dienstleistungszentrum der Region nachhaltig positiv unterstiitzen. Dabei spielt die Gestaltung und
funktionale Einbindung des Bahnhofsplatzes eine zentrale Rolle.
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Abb. 29
Dellviertel
Quelle: Stadt Duisburg
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A 3.2 Aktivitatszone B | Dellviertel

Die Aktivitatszone umfasst im Wesentlichen das griinderzeitliche Wohnquartier um den Dellplatz
sowie den Kantpark als zentrale innerstadtische 6ffentliche Grunflache mit der umgebenden Wohn-
bebauung. Die Friedrich-Wilhelm-Stral3e als nérdliche Begrenzung verlauft als zentrale Achse vom
Friedrich-Wilhelm-Platz auf den Hauptbahnhof zu. Hier besteht an der Dusseldorfer Strafse eine wich-
tige Schnittstelle mit der Handelslage. Der Innenstadtring wird im Rahmen der Entwicklung ,Griliner
Ring” fir den FuR- und Radverkehr aufgewertet (s. Abb. 19, S.28) und grenzt die Aktivitatszone Dell-
viertel im stdlichen Bereich ab.

Durch die unmittelbare Nahe zur Haupthandelslage und zum Hauptbahnhof ist das Dellviertel ein sehr
gut geeigneter Wohnstandort. Durch die zusammenhangende bauliche Struktur der griinderzeitlichen
Stadterweiterung um den Dellplatz ist eine hohe stadtebauliche Qualitat mit einer Vielzahl an stadthis-
torisch bedeutsamer Architektur gegeben (s. Abb. 10, S.16). Defizite bestehen lediglich bei der StraSen-
raumbegriinung einzelner StraBenziige. Das Wohnquartier Dellviertel ist ein lebendiges Quartier, da es
durch eine hohe Dichte an sozialer Infrastruktur sowie kulturellen und gastronomischen Angeboten
gute Lebensqualitat bietet. Insbesondere am Dellplatz sind diese Angebote konzentriert und weiter
ausbaufahig. Neben dem Filmforum, das die Erweiterung um einen dritten Kinosaal plant, sind insbe-
sondere das Lehmbruckmuseum und das Museum DKM die kulturellen Magnete im Quartier.

Im Fall der anstehenden Verlagerung des St.-Vincenz-Hospitals entsteht mittelfristig ein Entwicklungs-
potential fir Wohnen, durch die Umnutzung des Krankenhauses mit den gegentlberliegenden Park-
platzen an der Pappendelle. Hier kann, wie im Masterplan Innenstadt vorgesehen, eine stadtebauliche
Fassung der Eingangssituation durch Nachverdichtung fir Wohnen entstehen. Kurzfristige Entwick-
lungen stehen an durch die Erweiterungsabsichten der Kindertagesstatte an der Musfeldstrasse, einen
Sporthallen-Neubau der Gesamtschule sowie den Neubau des ADAC auf einem ehemaligen Tankstel-
lengrundstiick. Durch StraRenraumbegriinung soll die Wohnumfeldqualitét des Dellviertels zusatzlich
verbessert werden.

Der Kantpark ist die zentrale innerstadtische Parkanlage, die als Wohnumfeldqualitat, aber vor allem
auch durch das herausragende Lehmbruckmuseum (ber die Stadtgrenzen hinaus hohe Bedeutung hat.
Die Anbindung des innerstadtischen Kultur- und Freiraums an den Hauptbahnhof und die Haupthandelslage
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an der Dusseldorfer StralSe sind defizitar. Die Zuganglichkeit des Parks ist nicht fur alle gesellschaftli-
chen Gruppen gegeben, da die Parkanlage teilweise als Angstraum wahrgenommen und gemieden
wird. Die Gestaltung und Ausstattung des Kantparks entspricht nicht mehr den aktuellen Nutzungs-
ansprlchen der Besucherinnen und Besucher. Dementsprechend ist die Funktion als innerstadtischer
Erholungsort nicht erfillt. Zudem wirkt sich die aktuelle Situation des Parks nicht positiv auf die Adress-
bildung des Museums aus. Zur Zeit setzen sich verstarkt auch private Initiativen fur die Umgestaltung
des Kantparks ein. Um den Park entsprechend seiner Erfordernisse und Potentiale zu entwickeln, ist
eine Planung und Umgestaltung mit den relevanten Akteuren erforderlich. Dabei soll auch die derzeit
mangelhafte Schnittstelle zur FuRgangerzone aufgewertet werden.

Die Friedrich-Wilhelm-Straf3e als zentrale Achse bildet die relevante Anbindung des Lehmbruckmuse-
ums an den Hauptbahnhof. Es bestehen gestalterische Defizite sowie funktionale Mangel insbesondere
fir den Radverkehr. Ebenfalls sind die Umsetzung von Malnahmen der Larmaktionsplanung sowie
des Stralenbaumkonzeptes hier erforderlich. Der Leitgedanke eines Boulevards aus dem Masterplan
Innenstadt wurde im Beteiligungsprozess zum Bahnhofsplatz bestatigt. Im Zusammenhang mit der Ge-
staltung des Bahnhofsplatzes und dem Umbau des Kantparks wird der Umbau der Friedrich-Wilhelm-
Strale als flankierende MalRnahme erforderlich, um die relevanten Innenstadtraume zu verbinden.

Ziel ist es, das Dellviertel als lebendiges und intaktes Wohnquartier zu sichern und zu starken sowie
Potentiale zur Nachverdichtung zu nutzen. Der Kantpark muss entsprechend seiner Erfordernisse um-
gestaltet und qualifiziert an den Hauptbahnhof und die Handelslage angebunden werden.
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Abb. 30

Anteil der innerstad-
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Vergleich

Quelle: Stadt Duisburg
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A 3.3 Aktivitatszone C | Handelslage

Die Aktivitatszone der mal3geblichen innerstadtischen Handelslage erstreckt sich entlang der Konig-
stralSe bis zur sidlich begrenzenden Friedrich-Wilhelm-StraBe, entlang der Dusseldorfer StrafSe, des
Sonnenwalls bis einschlieflich der MiinzstraSe. Die Handelslage erreicht ca. einen Kilometer in der
Ost-West-Ausdehnung und ist nahezu vollstandig als FuRgéngerzone ausgebaut. Uberschneidungen
und Anknlpfungspunkte mit anderen Aktivitatszonen ergeben sich westlich mit der Minzstral3e, wel-
che zur Aktivitatszone Altstadt-Sid gehort und auch Einzelhandelsfunktionen bedient, stdlich durch
die Uberleitung der Dusseldorfer StraBe zum Kantpark in die Aktivitdtszone Dellviertel und éstlich mit
der Aktivitatszone Hauptbahnhof.

Typisch fur die zentrale Lage ist die ausgewogene dichte Nutzungsmischung, gepragt durch Einzel-
handel, Dienstleistung, Gastronomie, ¢ffentliche Einrichtungen und der erganzenden Wohnfunktion in
den oberen Etagen. Der bauliche Bestand prasentiert sich in der gesamten Handelslage sehr heterogen
aus vereinzelten Arrangements von Jugendstilgebauden uber funktionale Nachkriegsgebaude, teil-
weise mit Sanierungsbedarf, bis hin zu modernen innerstadtischen Einkaufszentren mit Ansatzen von
High-Tech-Architektur. Der Bestand und der Zustand des 6ffentlichen Raumes ist als zufriedenstellend
zu bewerten, in einigen Bereichen bleibt die Wirkung von privaten Investitionen abzuwarten.

Die Handelslage wurde in den vergangenen Jahren durch mehrere Entwicklungen neu gepragt. Die Eroff-
nung der innerstadtischen Einkaufszentren Forum, Kénigsgalerie und CityPalais haben die Einzelhandels-
struktur verandert und die Hauptfrequenzen auf die mittlere Konigstrase gelenkt, wo auch die héchsten
Passantenfrequenzen erreicht werden. Die Umgestaltung des Kénig-Heinrich-Platzes mit der Verkehrsbe-
ruhigung des Opernplatzes hat deutlich zur Aufwertung des 6ffentlichen Raumes beigetragen.

Innerhalb des City-Monitorings wurden 2012 die Nutzungen im zentralen Versorgungsbereich Innen-
stadt erhoben. Darauf aufbauend wurden gutachterliche Bewertungen und Handlungsempfehlungen
fur den innerstadtischen Einzelhandel formuliert. Seit der letzten Erhebung fir das Einzelhandels- und
Zentrenkonzept im Sommer 2008 konnte die innerstadtische Verkaufsflache um 13.000 m2 vergrofert
werden. Es konnten 70 Einzelhandelsbetriebe durch die Ansiedlung der Einkaufszentren gewonnen
werden und weitere 24 zentrenerganzende Funktionen (v.a. einzelhandelsnahe Dienstleister, Gastro-
nomiebetriebe) angesiedelt werden. Trotz des Gewinns an Verkaufsflache macht die Abb. 30 deutlich,
dass, bezogen auf die Einwohnerzahl, Duisburg im regionalen Vergleich eine weiterhin unterdurch-
schnittliche innerstadtische Verkaufsflachenausstattung aufweist.

Stadt ‘ VKF Innenstadt in m2 ‘ VKF Innenstadt in m2/
Einwohnerinnen u. Einwohner
Duisburg 107.500 0,22
Bochum 100.300 0,27
Dortmund* 204.900 0,35
Essen 218.200 0,38
Krefeld 89.300 0,38
Moers 60.600 0,58
Mulheim an der Ruhr 41.500 0,25
Oberhausen 40.200 0,19

Die Schwachen der Handelslage werden v.a. deutlich bei der Betrachtung der Zentralitatskennziffer
und der eindimensionalen raumlichen Ausdehnung. Die Einzelhandelszentralitat der Stadt Duisburg
konnte in den vergangenen Jahren zwar auf 103 % deutlich erhéht werden (2001 noch bei 93 %),
diese entspricht aber weiterhin nicht einer oberzentralen Versorgungsfunktion, welche ca. 120 % be-
tragen sollte. Die Kaufkraft der Duisburger Bevolkerung ist mit 93 % im deutschlandweiten Vergleich
unterdurchschnittlich. Zusatzlich haben viele potentielle Kundinnen und Kunden der Duisburger Innen-
stadt ihre Einkaufsroutinen auf Konkurrenzstandorte in der Region ausgerichtet. Die Ausdehnung der
Konigstrafle mit Verlangerung uber Kuhtor und Kuhstral3e erreicht ca. 800 m, mit der MiinzstraBe wird

e IHI —Duisburg

eine Ausdehnung von ca. 1.100 m erreicht. Da sich der Einzelhandelshauptbesatz mit den Magnetbe-
trieben eindimensional an der Stdseite der KénigstralSe bis hin zur Kuhstral3e befindet, missen Kundin-
nen und Kunden derzeit weite Entfernungen und doppelte Wege wahrend ihres Einkaufs zurlcklegen.
Auch die Uberleitung vom Hauptbahnhof in die Handelslage, fur Anreisende und Bewohnerinnen und
Bewohner des Stadtteils Neudorf, ist bisher nicht attraktiv gestaltet und ausgebaut.

Positiv hervorzuheben ist die stabile und ausgewogene Nutzungsvielfalt in der Handelslage. In den ver-
gangenen Jahren konnte die Handelslage durch Aufwertung des 6ffentlichen Raumes und ein erweitertes
Einzelhandelsangebot attraktiviert werden, was durch eine geringe Fluktuation im Kernbereich bestatigt
wird. Durch den Ausbau des Radwegenetzes und die Einrichtung eines Parkleitsystems wurde die Innen-
stadt in den vergangenen Jahren fir alle Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer besser erreichbar. Ein
besonderes Entwicklungspotential ergibt sich aktuell durch die hohe Bereitschaft privater Investoren in
die Handelslage zu investieren, dabei sind drei Entwicklungsbereiche hervorzuheben (s. Abb. 31).

I cinzelhandel [ Gastronomie
Leerstand B zentrenerg. Funktionen === Entwicklungsbereiche

Z~ FuRgingerzone = Rundlauf

Am Eingangsbereich der MunzstralSe entsteht das Stadtfenster, in das die Stadtbibliothek mit Teilen
der Volkshochschule verlagert wird. Mit der Inbetriebnahme des Gebaudes, voraussichtlich im Som-
mer 2014, geht eine deutliche stadtebauliche Attraktivierung des Eingangsbereiches der MUlnzstrafse
einher. Zusatzlich werden derzeit, in der dem Stadtfenster gegentiberliegenden Kdnigsgalerie weitere
Ladenlokale gefllt, womit das Einkaufszentrum an Frequenz gewinnen wird. Weitere Projekte, wie der
Bau des Marientor-Carrees an der Steinschen Gasse und die Eré6ffnung des Landesarchivs am Schwa-
nentor lassen, flr den westlichen Bereich der Handelslage eine zusatzliche Belebung erwarten.

Das 1954 gebaute Europa Haus an der Dusseldorfer StrafSe, in dem derzeit die Stadtbibliothek unter-
gebracht ist, ist in einem baulich schlechten Zustand und soll einem Neubau mit innenstadtspezifischer
Einzelhandelsnutzung weichen. Der gegenuberliegende Gebaudekomplex an der Borsenstraf3e Ecke
Disseldorfer Straf3e ist Eigentum der Volksbank Rhein-Ruhr und soll ebenfalls neu gebaut werden. Die
Borsenstralde, welche derzeit zum grof3en Teil unter baulichen und funktionalen Mangeln leidet, soll

Abb. 31
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der Einzelhandelslage
Quelle: Stadt Duisburg
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in diesem Zuge erneuert werden. Die Neubebauung des Bereichs an der Dusseldorfer StrafSe und der
Borsenstrafe wird neue stadtebauliche Akzente mit wichtigen Frequenzbringern setzen und kann die
Einzelhandelslage deutlich aufwerten.

Auch die Entwicklungen im Hauptbahnhofsumfeld werden sich auf die Handelslage auswirken. Durch
die Gestaltung des Bahnhofsplatzes wird eine attraktive Uberleitung zum Eingangsbereich der Ko-
nigstrae geschaffen. Im nérdlichen Bereich der ,Duisburger Freiheit”, zwischen KoloniestraSe und
Karl-Lehr-Stral3e, soll ein Blro- und Dienstleistungskomplex entstehen. Einzelhandel soll dort nur unter-
geordnet, kleinteilig und auf die Versorgung des Bahnhofsumfeldes ausgerichtet ermdéglicht werden.
Stdlich der Karl-Lehr-Straf3e wird im Bereich der ,Duisburger Freiheit” der Bau eines Mébeleinrich-
tungszentrums mit Lager und Logistikzentrum vorbereitet, da das Sortiment Mébel in Duisburg fir eine
oberzentrale Ausrichtung stadtweit unterreprasentiert ist. Trotz eines hohen Anteils Randsortimente an
der Verkaufsflache, wird nicht von schadigenden Auswirkungen auf den zentralen Versorgungsbereich
Innenstadt ausgegangen. Durch die Gesamtentwicklung im Bereich des Bahnhofes ist ebenfalls eine
zusatzliche Frequenz fur die Handelslage zu erwarten.

Die aktuelle Entwicklungsstrategie der Stadt ist es, einen kompakten Rundlauf in der Handelslage zu
etablieren, der in viele Richtungen durchlassig ist. Dazu mussen die verbindenden Lauflagen mit anzie-
henden Magnetbetrieben gestarkt und aufgewertet werden. Die KonigstralSe mit Verlangerung tber
Kuhtor und KuhstralSe bildet eine Achse, auf der die beiden innerstadtischen Einkaufszentren Forum
und Konigsgalerie herausragende einzelhandelsbezogene Pole bilden. Beide Einkaufszentren haben
eine rickwartige Ausdehnung, die es ermdglicht, einen attraktiven Parallellauf zur Kénigsstral3e zu
etablieren. Als Bindeglieder kommen dabei der BorsenstrafSe und dem Salvatorweg mit der Wallstral3e
und dem Sonnenwall besondere Bedeutung zu. Der Starkung und Entwicklung dieses Rundlaufes die-
nen v.a. die Projekte an der Dusseldorfer Strafde und der Bereich um die Koénigsgalerie. Im Neubau
des aufzugebenden Stadtbibliothekgebdudes soll groRflachig das Leitsortiment Bekleidung angesiedelt
werden. Auch im Stadtfenster soll untergeordnet Verkaufsfliche entstehen, und entlang der Borsen-
stralRe entstehen ebenfalls Flachenpotentiale zur Verdichtung der Handelslage.

Der Rundlauf soll den Kunden ein gréReres Angebot auf kurzem Wege bieten (s. Abb. 31). Weiterhin
soll die Handelslage und der Innenhafen an Schnittstellen wie der UnterstraRe und dem Kuhlenwall
verknUpft werden. Die Anbindung an den Hauptbahnhof wird tiber die Gestaltung des Bahnhofplatzes
und die Umsetzung von MafRnahmen des StraRenbaumkonzeptes gestarkt.

In den vergangenen Jahren konnte die zentrale Handelslage bereits deutlich attraktiviert und gestarkt
werden. Die Entwicklung wird weiterhin v.a. durch private Investitionen positiv voran getrieben. Im
Zusammenhang mit weiteren MalRnahmen und Entwicklungen soll die Kundenbindung und die inner-
stadtische Kaufkraft gesteigert werden, um die oberzentrale Funktion Duisburgs, auch als Einzelhan-
delsstandort, langfristig zu sichern. Fokus hat dabei die Starkung des Rundlaufes und flankierend die
Anbindung an den Hauptbahnhof und den Innenhafen.

A 3.4 Aktivitatszone D | Altstadt-Siid

Die Altstadt im Sinne der mittelalterlichen Stadt innerhalb der Stadtmauer (s. Abb. 10, S. 16) wird im
Nord-Westen durch den Innenhafen und im Westen durch die MarientorstrafSe bis zum Kreuzungsbereich
mit der Steinschen Gasse begrenzt. Im Osten bildet der ringférmige StrafSenverlauf entlang der ehemali-
gen Stadtmauer mit dem Sonnenwall, dem Kuhtor, dem Kuhlenwall und dem Springwall die Grenze. Die
gewachsenen Altstadtstrukturen sind in Folge von Kriegsschaden und des Wiederaufbaus in weiten Teilen
heute nicht mehr erlebbar. Pragend fir die gesamte Altstadt ist der hohe Anteil an untergenutzten oder
brachgefallenen Flachen. Vor den Kriegszerstérungen war die Altstadt dicht bebaut. Die Planungen der
Nachkriegszeit mit Gebdudesolitdren, breiten Verkehrsschneisen, zurlickgebliebenen Brachen und Bauli-
cken pragen heute das heterogene Bild der historischen Duisburger Altstadt.

Insbesondere durch die Querung der SchwanenstrafSe wird die historische Altstadt in einen stdlichen
und einen noérdlichen Teilbereich gegliedert. Neben dieser gravierenden stadtebaulichen Zasur gibt es
auch deutliche funktionale Unterschiede, so dass die Bereiche fir die weitere Betrachtung in die zwei
Aktivitatszonen Altstadt-Std und Altstadt-Nord gegliedert werden.

Der sudliche Altstadtbereich zwischen Schwanenstralde und MarientorstralSe stellte vor dem zweiten
Weltkrieg die Hauptlage des Einzelhandels dar. Mittlerweile gliedert sich die Altstadt-Sid aufgrund
einer funktionalen Vielfalt in verschiedene Teilbereiche (s. Abb. 33).

Die Minzstraf3e, friher das Zentrum des Handels in Duisburg, stellt mittlerweile nur noch die Verlangerung
der Haupteinkaufslage der Duisburger Innenstadt, ohne eine eindeutige Profilbildung, dar. Besonders der
Fortzug der grof3en Textilwarenhauser hat fir die MiinzstraRe, aber auch die Beekstrafse und Kasinostraf3e,
zu einem starken Funktionsverlust und Trading-Down geflihrt.

Durch den Bau des Stadtfensters am Ubergang von der KénigstraRe in die MiinzstraRe, als Standort fiir
die Stadtbibliothek und die Volkshochschule mit erganzendem Einzelhandel, sind positive Effekte fur
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Abb. 32
Duisburger Altstadt 1926
Quelle: Stadt Duisburg

Stadtebauliche
und funktionale
Trennung der
Altstadt

Funktionsverlust
und Trading-Down
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Abb. 33
Nutzungen Altstadt-Stid
Quelle: Stadt Duisburg

Abb. 34
Zukiinftige Funktions-
bereiche Altstadt-Sud
Quelle: Stadt Duisburg

Schlechte
Anbindung an den
Innenhafen

Herausbildung
eines eigenen
Profils fur

die Miinzstral3e
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die Minzstraf3e als Standort fir Handel und Kultur zu erwarten. Obwohl ein Geschaft dem Stadtfenster
weichen musste, blieb der Betreiber an dem Standort und hat ein leerstehendes Kaufhaus umgenutzt,
so konnte ein wichtiger Frequenzbringer konnte bereits auf der MlnzstralSe gehalten werden.

Der Bereich um die BeekstralRe und Kasinostraf3e weist dagegen kaum noch Einzelhandelsnutzungen
auf. Wahrend sich in der Kasinostral3e Gastronomie und Vergnlgungsstatten konzentrieren, weist die
Beekstral3e vermehrt Mindernutzungen und Leerstande auf. In den letzten Jahren ist eine stetige Zu-
nahme des Funktionsverlustes zu erkennen, so dass nicht mehr nur die ehemaligen Ladenlokale in den
Erdgeschossen, sondern auch gesamte (Bliro-)Gebdude von Leerstanden betroffen sind (s. Abb.33).
Die StralRenzlge westlich der BeekstraSe werden durch Wohnnutzung gepragt. Stadtebaulich ist der
Bereich Uberwiegend durch eine wenig ansprechende Architektur der Nachkriegszeit gepragt. Sowohl
die Gebaude, wie auch der StraBenraum besitzen keine ansprechende Gestaltungsqualitat und sind
zum Teil defizitar. Der stidwestliche Bereich der Wohnbebauung wird zudem durch die hohen Ver-
kehrsbelastungen der nahegelegenen MarientorstrafSe negativ beeinflusst. Ein strukturelles Defizit ist
die schlechte Anbindung an den Innenhafen, der derzeit noch durch einen grof3flachigen Gewerbe-
betrieb von der Wohnnutzung getrennt ist. Da die Altstadt-Std auf3er dem Bereich entlang der Stadt-
mauer an der UnterstraSe einen geringen Anteil Griinflachen aufweist, ist eine gute Anbindung an
die vorhandenen Freiraumqualitaten des Innenhafens von besonderer Bedeutung. Die stadtebaulichen
Defizite des Wohnstandortes spiegeln sich auch in den Leerstandszahlen und sozialraumlichen Indika-
toren wieder. Im Quartiersmonitoring zeigt das Wohnquartier, in dem die Aktivitatszone liegt, gegen-
Uber den anderen Wohnquartieren in der Gebietskulisse signifikante Abweichungen (s. Abb. 15, S. 22).
Bei einer Betrachtung der vorhandenen Daten fiir den Bereich der Altstadt-Std verstarken sich diese
Anzeichen. Die brachliegende Flache des ehemaligen Parkplatzes zwischen Steinsche Gasse und Beek-
stralRe pragt derzeit den sudlichen Eingang zur Altstadt negativ. Durch die Entwicklung des Projektes
Marientor-Carree, einem Arztezentrum und altengerechten Wohnungen, wird sich dieser siidwestliche
Eingangsbereich in Kirze positiv entwickeln.

Insgesamt ist fUr die Aktivitatszone Altstadt-Sud eine Anpassung der Funktionen und zielgerichtete
Weiterentwicklung der Starken anzustreben, um den zahlreich vorhandenen Missstanden entgegen-
zuwirken. Durch eine zielgerichtete Entwicklung sollen die Potentiale der Altstadt-Sud als Erganzung
der Handelslage und innerstadtischer Wohnstandort genutzt werden (s. Abb. 34). Primares Ziel fur die
Revitalisierung der MiinzstrafRe ist die Herausbildung eines eigenen Profils mit Nischenbranchen aus den
Bereichen der Kreativ- und Kulturwirtschaft oder auch der Migrantendkonomie. Durch eine eindeutige
Profilierung in Ergdnzung zum vorhandenen Angebot in der Handelslage sollen in Kooperation mit den
Eigentimern weitere Angebote geschaffen und neue Zielgruppen angesprochen werden. Dariiber hin-
aus gibt es eine private Initiative zur Entwicklung einer ,Rockakademie”, einem Proberaumzentrum fir
Duisburger Bands mit weiteren erganzenden Nutzungen wie z.B. Gastronomie, Seminarraume, Tonstu-
dio, Musikgeschafte und Veranstaltungsbereich.

Fir den Bereich um die BeekstrafSe ist dagegen eine Neuorientierung als Wohnstandort vorgesehen.
Vor dem Hintergrund der hohen Leerstandsquoten und einer geringen Nachfrage nach Einzelhandels-
und Buroflachen an diesem Standort sowie einem Bedarf nach einem breiteren Wohnungsangebot in
der Altstadt-Sud, sollen leerstehende Handels-/Biiroimmobilien in Wohnungen umgenutzt werden. Hier
kann an bereits vorhandene private Initiativen angeknupft werden.

Weitere Impulse fir die stdliche Altstadt kénnen auch durch die Entwicklung von Buroflachen zwi-
schen der UnterstrafSe und dem Innenhafen gesetzt werden. Hierdurch wird die Zasur zwischen der
Altstadt und dem Innenhafen abgebaut und die Flachen aufgewertet. Diese Entwicklung bietet, zur
Starkung der Wohnqualitat im gesamten Bereich der Altstadt-Std, die Mdglichkeit der Herstellung
einer direkten und hochwertigen Anbindung aus dem Quartier Gber die Entwicklungsflachen an den
Innenhafen.

Die Revitalisierung der Altstadt-Sud ist nur unter Anpassung der Funktionen in den Teilbereichen zu
erreichen. Die hieraus resultierenden Aufgaben sollen durch die Einrichtung eines Altstadtmanage-
ments gebundelt werden.

Die privaten Investitionen an den Flanken der Altstadt am Marientor-Carree und der UnterstrafSe
werden durch neue Nutzer und Bewohner zu einer starkeren Belebung der Altstadt-Std und somit
auch zu einer Starkung der Funktionen der angrenzenden Bereiche flihren. Flankierend soll durch den
Umbau und die Gestaltung der Unterstralle/Schwanenstraf3e die Altstadt-Std besser an den Innen-
hafen angebunden werden.

Beekstralle

als Wohnstandort

starken



Abb. 35

Altstadt-Nord mit
Flachenpotential Mercator-
quartier und Verbindungs-
achse Kuhlenwall

Quelle: Stadt Duisburg

Die Altstadt-Nord
ist ein guter
Wohnstandort

A 3.5 Aktivitatszone E | Altstadt-Nord

Die Aktivitatszone Altstadt-Nord liegt zwischen der Schwanenstraf3e, Kuhstraf3e, Kuhtor im Stdwes-
ten, der Obermauerstralle, dem Kuhlenwall und dem Springwall im Osten und dem Innenhafen im
Norden. Hier befindet sich im Bereich der ehemaligen Kaiserpfalz aus dem 10. Jahrhundert mit dem
Burgplatz, dem Rathaus und der Salvatorkirche das historische Zentrum der Stadt (s. Abb. 10, S. 16).
Mit dem Dreigiebelhaus befindet sich zudem das alteste Wohnhaus Duisburgs in der Altstadt-Nord.
Funktional stellt sich diese Aktivitatszone neben den 6ffentlichen Nutzungen rund um das Rathaus im
Wesentlichen als innerstadtisches Wohnquartier und wichtige Verknupfung zwischen der Konigstrafse
und dem Innenhafen dar.

Durch die unmittelbare Nahe zur Haupthandelslage, die gute Erreichbarkeit mit allen Verkehrsmitteln
und die Nahe zum Innenhafen ist die Altstadt-Nord ein gut geeigneter und funktional intakter Wohn-
standort. Bei der zuklnftigen Entwicklung der Altstadt-Nord soll diese Funktion unter Ber(icksichti-
gung der vorhandenen Flachenpotentiale weiter gestarkt werden. Durch die Entwicklung neuer Wohn-
bauflachen sollen nicht nur zusatzliche Wohneinheiten entstehen, sondern vor allem auch ein breiteres
Angebot innerstadtischer moderner Wohnformen geschaffen werden.

Das ungenutzte, Ostlich des Burgplatzes gelegene Schulzentrum an der GutenbergstralSe zwischen der
PoststrafSe und dem Kuhlenwall stellt das derzeit wichtigste grofflachige Entwicklungspotential fir
eine notwendige bauliche Verdichtung und Neustrukturierung innerstadtischer Nutzungen in der Alt-
stadt-Nord dar. Mit Aufgabe der 6ffentlichen Nutzung bietet die Flache eine einmalige Méglichkeit zur
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Entwicklung eines neuen Wohnquar-
tiers in der Innenstadt auf Grundlage
des Masterplanes Innenstadt. In einem
stadtebaulichen Wettbewerb wurden
hierzu bereits die planerischen Grund-
lagen fir eine Bebauung des Areals
erarbeitet. Bei den anschlieBenden
vorbereitenden archaologischen Un-
tersuchungen wurden die Fundamen-
te des Hauses von Gerhard Mercator
entdeckt. Mit diesem bundesweit be-
deutenden historischen Fund entsteht
unter breitem burgerschaftlichem En-
gagement das Ziel, das Mercatorhaus
an seinem urspringlichen Standort
zu rekonstruieren. Die vorhandenen
Wettbewerbsergebnisse lassen sich
unter diesen Bedingungen nicht um-
setzen, daher ist eine neue Konzep-
tion unter Beachtung aller denkmal-
rechtlich relevanter Aspekte nétig.
Die zweite grofRere Potentialflache der
Altstadt-Nord ist der Burgplatz, der
derzeit als Parkplatz genutzt wird. Im
Masterplan Innenstadt wurde ange-
dacht, den Bereich um das Rathaus und
die Schwanenstral3e mit einer gednder-
ten Verkehrsfiihrung und einer Uber-
bauung des Burgplatzes grofraumig
umzuplanen. Aufgrund der geplanten
Entwicklung im unmittelbar angrenzenden Mercatorquartier wird eine Entwicklung im Zeitraum des
Integrierten Handlungskonzeptes als nicht realisierbar eingeschatzt.

Als wesentliches Bindeglied zwischen der Handelslage und dem Innenhafen definiert der Masterplan
Innenstadt die Achse Kuhtor-Kuhlenwall-Springwall entlang der historischen Stadtmauer als zentrale
Verknupfungsachse zwischen der Einkaufslage und dem Innenhafen. Diese Verbindung ist jedoch der-
zeit im Stadtraum nicht ablesbar und eine durchgehende, qualitativ ansprechende Gestaltung fehlt. Mit
der Entwicklung des Mercatorquartiers wachst die Bedeutung der Achse Kuhlenwall, da sie zugleich
wichtigste Verbindung fir FuBganger und Radfahrer zwischen dem neuen Quartier auf der einen Seite,
und den Zielen Innenhafen und Handelslage auf der anderen Seite ist. Ziel ist es daher, diese Verbin-
dung zu reaktivieren und attraktivieren und so die Altstadt mit ihren historischen Elementen wieder
erlebbar zu machen. Der mittelalterlichen Stadtmauer kommt dabei eine besondere Rolle zu. In diesem
Zusammenhang wird und wurde das Baudenkmal Stadtmauer in mehreren Bauabschnitten saniert und
mit Mitteln aus dem Denkmalprogramm des Landes gefordert. Im Bereich des Schaferturms konnte
dartiber hinaus 2011 im Zuge des Umbaus des Kuhlenwall-Karrees in Kooperation mit der Sparkasse
Duisburg ein erster Teilbereich des Kuhlenwalls aufgewertet werden.

Die Altstadt-Nord weist gute Strukturen als Standort flr 6ffentliche Nutzungen und Wohnen auf. Die
vorhandene Potentialflache bietet mit der Entwicklung des Mercatorquartiers und der Rekonstruktion
des Mercatorhauses die einmalige Méglichkeit zur weiteren Starkung der Altstadt-Nord als innerstadti-
schen Wohnstandort unter Beruicksichtigung der historischen Bezlge. Flankierend hierzu ist eine Qua-
lifizierung der Verbindungsachse Kuhlenwall, zur Verbesserung der Anbindung des Mercatorquartiers
wie auch der Verknlpfung des Innenhafens mit der Handelslage anzustreben.

Das Mercator-
quartier soll als
Wohnstandort
entwickelt werden

Abb. 36
Fundamente Mercatorhaus
Quelle:Stadt Duisburg

Der Kuhlenwall soll
als Bindeglied zwi-
schen Innenhafen
und Handelslage
entwickelt werden




Der Struktur-
wandel des
Innenhafens ist
weitestgehend
abgeschlossen

Abb. 37
Luftbild Innenhafen
Quelle: Hans Blossey

A 3.6 Aktivitatszone F | Innenhafen

Die Aktivitatszone umfasst im Wesentlichen den bebauten Uferbereich des Innenhafens von der A 59
im Osten bis zum Marientor im Westen. Nordlich begrenzt die SchifferstralSe und sudlich die UnterstrafSe
in der Verlangerung bis zur StresemannstrafSe die Aktivitatszone.

Der Innenhafen mit seinen markanten und stadtbildpragenden Mihlen- und Speichergebdauden war
einst grofSter europaischer Getreideumschlagsplatz. Fir die Bevdlkerung war dieser innenstadtnahe
Bereich jedoch immer isoliert. Nachdem der Hafen seine wirtschaftliche Funktion verloren hatte, wurde
er 1989 als IBA-Projekt aufgenommen. Im Jahr 1995 erfolgte der Sanierungsbeschluss, wonach das 90
Hektar groRRe Areal entwickelt werden konnte. Nur mit der Unterstiitzung durch Landesmittel konnte
diese erfolgreiche Entwicklung umgesetzt und ein Verhaltnis 1:10 von 6ffentlichen zu privaten Investiti-
onen generiert werden. Der zligige Strukturwandel des Innenhafens durch Umnutzungen und Neubau-
ten zu einem europaweit einmaligen multifunktionalen Dienstleistungszentrum mit einer Mischung aus
Biro-, Dienstleitungs-, Freizeit-, Gastronomie- und Wohnnutzungen ist weitestgehend abgeschlossen.

Bei der Entwicklung wurden die Geschichte des Hafenareals und die Wasserflachen als besondere
Qualitatsmerkmale thematisch eingebunden. So konnten bei der Herstellung der Uferpromenade
die hafentypischen Anlagen erhalten werden. Die hochwertige Gestaltqualitat des gesamten Areals
wird auch durch die Denkmalpflege gesichert. Zur Verbindung der beiden Ufer wurde eine neue Fuf3-
gangerbrlicke errichtet. Aktuell wird am Schwanentor das Landesarchiv mit dem dort vorgelagerten
Teilstick der Uferpromenade fertiggestellt. Der bis zum Holzhafen verbliebene schiffbare Bereich
des Innenhafens wird fiir den Sportboothafen Marina genutzt, eine Anlegestelle befindet sich am
Calaisplatz. Durch den Wohnungsbau an der Speicher- und Hansegracht zwischen Wasserviertel
und Innenhafen konnte der Wohnanteil im Bereich des Innenhafens mit modernen Wohnangeboten
deutlich erhéht werden. Der Garten der Erinnerung konnte als hochwertige Griin- und Freiflache
gestaltet werden und ist heute ein beliebter Erholungsbereich. Der Innenhafen erfullt dartber hinaus
mit dem Sperrwerkbau am Marientor die Aufgabe des Hochwasserschutzes, welche auch zukiinftig
gesichert werden muss.

Ziel ist der Abschluss der Entwicklung durch die Anbindung an die Innenstadt, der Llckenschluss der
Uferpromenade und die Schaffung weiterer Wohnangebote. Handlungsbedarf besteht noch an einer
engeren Verzahnung des Innenhafens mit den Innenstadtbereichen, wie der Altstadt und der Handels-
lage, um die positive Wirkung der Innenhafenentwicklung fiir die weiteren Innenstadtlagen zu nutzen.
Insbesondere bestehen Defizite an den Schnittstellen Kuhlenwall und an der UnterstraSe, an denen sich
stadtebauliche Entwicklungen abzeichnen.

Weiterhin ist die Uferpromenade noch nicht durchgangig umgesetzt, was vereinzelte Bereiche von der
FuBgangerfrequenz isoliert. Flr die Herstellung einer durchgangig hochwertigen Uferpromenade sind
noch zwei Llckenschllsse im Bereich des kunftigen Eurogate und der UnterstraRe am stddstlichen
Ende erforderlich. Das Baufeld des Eurogates ist eine der letzten Potentialflachen an der Wasserlage,
fur welche die Vermarktung erneut aufgenommen werden soll. Erst mit einer Entwicklung des Baufel-
des kann die Promenade auf dem bereits vorhandenen treppenartigen Fundament umgesetzt werden.
Die Baufelder der Holzhandlung entlang der UnterstralSe befinden sich durch einen privaten Investor
in der Entwicklung.

An der geplanten Verlangerung der Holzgracht sieht der Masterplan Innenstadt weitere Wohnungsan-
gebote vor. Durch die Verlangerung der Gracht soll zum einen der hochwertige Wohnstandort weiter
gestarkt werden und zum anderen auch in diesem Bereich eine nachhaltige Niederschlagsentwasse-
rung erfolgen mit einer zusatzlichen Verbesserung des Kleinklimas. Weiterhin sind im Innenhafen auch
Nutzungen fiir Wohnen und Arbeiten auf den Wasserflachen denkbar.

Der zligige Strukturwandel des Innenhafens war ein wichtiger Meilenstein fir eine dienstleistungs-
orientierte Neuausrichtung der Stadt Duisburg. Die Leitgedanken des Masterplans Innenstadt konnten
in diesem Bereich bereits zum grof8en Teil umgesetzt werden. Um die Entwicklung des Innenhafens
abzuschlieRRen, soll in den nachsten Jahren der Lickenschluss der Uferpromenade erfolgen, weitere
Wohnangebote geschaffen und die Anbindung an die Innenstadt verbessert werden.

Abb.38
Speichergracht am
Innenhafen

Quelle: Stadt Duisburg

Handlungsbedarf
besteht an der
engen Verzahnung
des Innenhafens
und der Innen-
stadtbereiche

Potentialflachen an
der Wasserlage

Neuer
Wohnungsbau an
der Holzgracht
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Das Wasserviertel
ist ein beliebter
Wohnstandort

Abb. 39

Wohnen im Wasserviertel
zwischen Innenhafen und
FuRgéngerzone

Quelle: Stadt Duisburg

A 3.7 Aktivitatszone G | Wasserviertel

Die Aktivitatszone umfasst im Wesentlichen die griinderzeitliche Stadterweiterung nordlich der Land-
fermannstraSe zwischen der A 59 im Osten, dem Wohnungsneubau an der Stresemannstraf3e im
Norden und dem Kuhlenwall im Westen.

Die Kardinal-Galen-StraSe und LandfermannstrafSe sind die wichtigen HaupterschlieBungen des Quar-
tiers in Ost-West-Richtung. Die nordlich und stdlich gelegenen Wohnblécke sind weitestgehend ver-
kehrsberuhigt ausgebaut. Das Wasserviertel stellt, wie auch das Dellviertel, einen stadtebaulichen Zu-

I wasserbecken FuRgangerzone Wohnen
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sammenhang von geschichtlicher Bedeutung mit zum Teil herausragender Architektur dar. Insgesamt
ist der Gebaudezustand gut erhalten und es gibt zahlreiche private Investitionen, beispielsweise durch
Fassadensanierungen aber auch Umnutzungen ehemals gewerblicher Nutzungen in neue Wohnange-
bote. Die positiven Entwicklungen lassen sich auch im wohnungswirtschaftlichen Quartiersmonito-
ring ablesen (s. Abb. 15, S. 22).

Das Wasserviertel als Wohnstandort mit seinen gastronomischen und kulturellen Angeboten liegt
zwischen der Haupthandelslage und dem Innenhafen. Die fuslaufige Verbindung aus dem Innenhafen
in Richtung Koénigstrale ist stadtebaulich ablesbar und funktioniert entlang der Grachten. Eine klare
Lenkung in Gegenrichtung, vom Bereich Konig-Heinrich-Platz zum Innenhafen fehlt. Eine Wegwei-
sung sollte vor allem fur Nicht-Ortskundige zur Orientierung gegeben werden. Durch zunehmende
aufllengastronomische Angebote sind erste Verbesserungen der Wahrnehmbarkeit und Nutzung die-
ser Wegerichtung zu erkennen.

___.1;n|_j i

Das wichtigste Entwicklungspotential innerhalb dieser Aktivitatszone besteht westlich der A 59 durch
die Verlagerung des Berufsschulkollegs in den Bereich Nahestraf3e /Schinkelplatz. Eine Umnutzung
des Gebaudes mit einer baulichen Erganzung flir Wohnbebauung oder Mischung aus Wohnbebauung
und Dienstleistung wird derzeit seitens der Stadt mit Prioritat verfolgt.

Das Wasserviertel ist ein zentrales und intaktes Wohnviertel. Der wichtigste Impuls in dieser Aktivi-
tatszone ist die Entwicklung am Schinkelplatz. Dartber hinaus besteht insgesamt geringer Handlungs-
bedarf. Die Verbesserung der Orientierung von der Handelslagen in Richtung Innenhafen ist erforder-
lich. Insgesamt soll das Wasserviertel mit seinen stadtebaulichen Qualitaten gesichert werden.

Zahlreiche private
Investitionen im
Wasserviertel

Verbesserung der
Orientierung zwi-
schen Innenstadt-
bereichen

Abb. 40

Wasserviertel mit
AuRengastronomie und
Fassadenaufwertung
Quelle: Stadt Duisburg

Umnutzungs-
potential am
Schinkelplatz
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MASTERPLN
INNENSTADT

Integriertes Handlungskonzept fiir die Innenstadt

—

STRATEGISCHE
ZIELEBENE

OPERATIVE
ZIELEBENE
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OPTIMIERUNG DER NUTZUNGSSTRUKTUREN

UND FUNKTIONEN

1 | Stadtgestaltung und
offentlicher Raum

Aufwertung des 6ffentlichen Rau-
mes und der Stadtgestalt/Beseiti-
gung von Fehlfunktionen durch:

« verbessern von Aufenthalts- und
Gestaltungsqualitat

« funktionale Optimierung

« Reaktivierung von Brachflachen

» Entwicklung historischer Beziige

+ Reduzierung von Verkehrsflachen

« Schaffung identitatsstiftender Orte

A1 | Gestaltung Bahnhofsplatz

- Stadtebauliche Aufwertung

+ Herstellung eines reprasentativen
Eingangsbereichs fir die Innenstadt

+ Schaffung von Aufenthalts- und Ge-
staltungsqualitat im Platzbereich

A2 | Planung und Umbau
HBF-Osteingang
+ Aufwertung des 6ffentlichen Raumes
in Verbindung mit den offentlichen
Investitionen
« Trading-Down-Prozesse aufhalten

B1 | Umbau und Gestaltung
Friedrich-Wilhelm-StraRe
« Gestalterische Aufwertung und Begrti-
nung der Hauptachse zum HBF

B2 | Planung und Umbau Kantpark

« Nutzerorientierte Anpassung zur
Steigerung der Wohnumfeldqualitdt

» Erhéhung der Adressbildung Lehm-
bruckmuseum

D2 | Umbau und Gestaltung
Unter- und Schwanenstrafle
- Stadtmauer/Stadtgeschichte erlebbar
machen
« Aufwertung des Bereiches Unterstra-
Re in Verbindung mit den privaten
Investitionen

E1 | Entwicklung Mercatorquartier
und Mercatorhaus

» Nachnutzung brachliegender/unterge-
nutzter Potentialflachen

« Entwicklung historischer Bezlige, Iden-
titatsstiftung und Baukultur

E2 | Umbau Achse Kuhlenwall

« Aufwertung 6ffentlicher Raum

- Stadtmauer/ Stadtgeschichte erlebbar
machen

F1 | Verldngerung Holzgracht

« Verzahnung Innenhafen, Wasservier-
tel, Handelslagen

A-G1 | Umsetzung StraRenbaum-

konzept
« Aufwertung offentlicher Raum

NACHVERDICHTUNG DER INNENSTADT

2 | Wirtschaft und Kultur
Vitales Wirtschafts- und Kulturleben
starken und profilieren durch:
- profilieren von Lagen
« starken und konzentrieren der
Handelslage
« starken des Dienstleitungsstandortes
« starken des Kulturstandortes
« Tourismus starken
« Starkung interkultureller
Okonomie und Kultur

A1 | Gestaltung Bahnhofsplatz

- funktionale Aufwertung

A2 | Planung und Umbau HBF-

Ost-Eingang

« Starken des Handels

B2 | Planung und Umbau Kantpark

« Starkung der Anbindungen des inner-
stadtischen Kultur- und Freiraums an
die Handelslage Diisseldorfer- und
Konigstrae und den Hauptbahnhof

D1 | Altstadtmanagement

» Starkung des Einzelhandels, der
Dienstleistung und der Kultur im
Quartier der Miinzstrae

3 | Wohnen und Soziales

Innerstadtisches Wohnen attrakti-

vieren und aushauen durch:

« Ausbau neuer innerstadtischer Wohn-
quartiere

« Verbesserung der Wohnumfeldqualitat

» Schaffung vielfdltiger Wohnangebote

« Aufwertung des Wohnungsbestandes

B2 | Planung und Umbau Kantpark

« Nutzerorientierte Anpassung zur
Steigerung der Wohnumfeldqualitat

« Sicherung der Zuganglichkeit fir breite
Bevdlkerung

D1 | Altstadtmanagement

« Starkung der Wohnfunktion im Bereich
Beekstrale/Kasinostrae

E1 | Entwicklung Mercatorquartier

und Mercatorhaus

- Starkung der Innenstadt als Wohn-
standort durch ein neues Stadtquartier

F1 | Verlangerung Holzgracht

« Wohnstandort starken

AUFWERTUNG OFFENTLICHER RAUME

4 | Mobilitat

Verbesserung der Verkehrsfunktio-

nen und der Nahmobilitat durch:

« Qualifizierung von zentralen Wegever-
bindungen

- Optimierung der Verkehrsfunktionen

» Verbesserung und Attraktivierung der
FuRk- Radwegeverbindungen

» Barrierefreiheit verbessern

A1 | Gestaltung Bahnhofsplatz

« Verbesserung der Wegeverbindung
vom Hauptbahnhof in die Innenstadt,
Integration des Entwicklungsbereichs
,Duisburger Freiheit”

A2 | Planung und Umbau HBF-
Ost-Eingang
« Optimierung der Verkehrsfunktion mit
Anbindung des Fernbusbahnhofs

B1 | Umbau und Gestaltung
Friedrich-Wilhelm-StraRe
« Starkung der Anbindung des inner-
stadtischen Kultur- und Freiraums
Kantparks an den HBF
« Verbesserung Nahmobilitat
D2 | Umbau und Gestaltung Unter-
und Schwanenstrale
» Qualifizierung der Wegeverbindung
zwischen der stdlichen Altstadt und
dem Innenhafen
E2 | Umbau Achse Kuhlenwall
« Herstellen der Funktionsfahigkeit der
Verbindung der Haupthandelslage an
den Innenhafen
« Verbesserung Nahmobilitat

F1| Verlangerung Holzgracht

» Attraktivierung Ful- und Radwege-
verbindung

5 | Klima und Umwelt

Verbinden und qualifizieren von

Griinstrukturen durch:

« Verbesserung der innerstadtischen
Griinwegevernetzung

« Sicherung innerstadtischer Griin-
flachen

« Verbesserung der Klimafunktionen

» Larmminderung

A1 | Gestaltung Bahnhofsplatz

« Verbesserung der innerstadtischen
Griinwegevernetzung

B1| Umbau und Gestaltung

Friedrich-Wilhelm-StraRe

« Umsetzung der Larmminderungs-
planung

B2 | Planung und Umbau Kantpark

« Sicherung der innerstddtischen Griin-
flache mit klimatischen Funktionen

E2 | Umbau Achse Kuhlenwall

« Verbesserung der stadtischen Griin-
wegevernetzung

F1| Verlangerung Holzgracht

- Nachhaltige Niederschlagsentwasse-
rung und Verbesserung Kleinklima

A-G1 | Umsetzung StraRenbaum-

konzept
« Schaffen von Griinverbindungen
« Verbesserung der Klimafunktionen

NACHHALTIGE MOBILITAT

Integriertes Handlungskonzept fiir die Innenstadt

6 | Beteiligung und Kooperation
Querschnittsaufgabe

Einbindung der Stadtgesellschaft und

Forderung von Kooperationen durch:

» Einbindung relevanter Akteure aus

Stadtgesellschaft und Wirtschaft

« Kooperationen starken

« Initiativen aufgreifen

* Prozesse transparent machen

- Kontrolle der Zielerreichung

A2 | Planung und Umbau HBF-
Ost-Eingang
+ Mitwirkung der Stadtgesellschaft

B2 | Planung und Umbau Kantpark

« Nutzerorientierte Anpassung des
Kantparks zur Steigerung der
Wohnumfeldqualitdt, unter Mitwir-
kung der Offentlichkeit

D1 | Altstadtmanagement
« Entwicklung geeigneter MaRnahmen
zur Umsetzung in Kooperation mit
Eigentlimern und Nutzern
E1 | Entwicklung Mercatorquartier
und Mercatorhaus

» Einbindung von Wirtschaft und Stadt-
gesellschaft

A-G2 | Evaluation

« Friihzeitiges Erkennen von Abweichun-
gen, um zielgerichtet umzusteuern

« Einbindung der relevanten Akteure

- Evaluation der Zielerreichung

Abb. 41
Ziele fiir die Innenstadt
Quelle: Stadt Duisburg
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A 4 Ziele fiir die Innenstadt

Die Ziele fur die Entwicklung der Innenstadt werden von den Leitzielen des Masterplans Innenstadt
und der strategischen Ebene bis zur operativen Ebene abgeleitet (s. Abb. 41). Anhand der Leitziele des
Masterplans Innenstadt wurden sechs Handlungsfelder abgesteckt. Innerhalb dieser Handlungsfelder
wurden die strategischen Ziele herausgearbeitet, mit denen die Optimierung der Nutzungsstrukturen
und Funktionen erreicht werden soll.

Auf der Stategischen Ebene werden Oberziele (Was soll erreicht werden?) gesetzt und durch Unterziele
(Wie soll es erreicht werden?) konkretisiert. Diese strategische Ebene wird in der raumlichen Betrach-
tung der Aktivitatszonen auf die operative Ebene (Womit soll dies erreicht werden?) ubertragen.

Alle angestrebten Férdermallnahmen sind Mehrzielprojekte und blindeln eine Anzahl von operativen
Zielen, die den verschiedenen Handlungsfeldern zugeordnet sind. Die FérdermafSnahmen sollen in Ver-
bindung mit den weiteren 6ffentlichen und privaten Investitionen die relevanten Impulse flr die Innen-
stadtentwicklung geben.

Die angestrebten FérdermaSnahmen werden im folgenden Teil B in Steckbriefen erfasst. Sie beinhalten
eine Auflistung der operativen Ziele, der Priorisierung und Zuordnung zu den jeweils relevanten Hand-
lungsfeldern, einer Projektbeschreibung, die Kosten, Projektpartnerinnen und -partner, einen Lageplan
und ein Zeit- und Abhangigkeitsschema. Die MalBnahmen haben derzeit einen Planungsstand, der erst
innerhalb des Antragsverfahrens in den weiteren Schritten konkretisiert werden kann.

e IHI —Duisburg

B MASSNAHMEN

[ Hauptbahnhof

[ Dellviertel
[ ] Handelslagen

Altstadt-Std
Altstadt-Nord

[ Innenhafen
Wasserviertel

B A1-F1 angestrebte Fordermalnahmen
@ private Investition
A offentliche Investition

Abb. 42

Aktivitdtszonen mit MaR-
nahmen und Investitionen
in der Gebietskulisse
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A1 | GESTALTUNG BAHNHOFSPLATZ

Ziele

« Stadtebauliche und funktionale Aufwertung des west-
lichen Bahnhofumfelds

« Herstellung eines reprasentativen Eingangsbereichs
fur die Innenstadt

« Schaffung von Aufenthalts- und Gestaltungsqualitat
im Platzbereich

« Verbesserung der Wegeverbindung vom Hauptbahnhof
in die Innenstadt, Integration des Entwicklungsbereichs
.Duisburger Freiheit”

« Verbesserung der innerstadtischen Griinwegevernetzung

Prioritat A

Handlungsfelder

» Stadtgestaltung und &ffentlicher
Raum

* Wirtschaft und Kultur
+ Mobilitat
» Beteiligung und Kooperation

« Klima und Umwelt

Projektbeschreibung

Ziel der Gestaltung des Bahnhofsplatzes ist es, das westli-
che Bahnhofsumfeld durch Schaffung eines reprasentativen
Eingangsbereiches fur die Innenstadt stadtebaulich aufzu-
werten. Durch eine qualitatsvolle Gestaltung soll eine der
Bedeutung des Ortes entsprechende Aufenthalts- und Ge-
staltungsqualitat im Platzbereich geschaffen werden. Die
Wegebeziehungen in die Innenstadt sollen stadtebaulich
verdeutlicht werden. Die Funktionen des Platzes als zentraler
Verknupfungsort innerstadtischer Wegebeziehungen und
Grlnverbindungen sollen gestarkt und eine stadtebauliche
Integration des Entwicklungsbereichs ,Duisburger Freiheit”
sudlich des Hauptbahnhofs erreicht werden.

Mit der Gestaltung des Bahnhofsplatzes soll eine Duisburg
spezifische Identitat des Ortes erreicht werden. Darum wur-
de zur Erarbeitung des Gestaltungsentwurfs ein konsequent
offentliches und transparentes Beteiligungsverfahren ge-
wahlt. Der Gestaltungsentwurf wurde unter groStmaoglicher
Beteiligung der Offentlichkeit im Rahmen eines funftagigen
Charretteverfahrens mit vorlaufender zweitagiger Leitbild-
werkstatt erarbeitet.

Basierend auf dem aus dem Beteiligungsverfahren hervorge-
gangenen Gestaltungsentwurf wird eine Férderung flr die
Ausfuhrungsplanung und die bauliche Umsetzung angestrebt.

Mit der Platzgestaltung werden private Investments flan-
kiert, die fur die Entwicklung und Gestaltung des Platzbe-
reiches von herausragender Bedeutung sind: Am neu ge-
stalteten Platz werden ein Hotel und ein Blrogebdude mit
erdgeschossigen Gastronomienutzungen entstehen. Hier-
durch werden dem Platz die erforderlichen Raumkanten ge-
geben und der Bahnhofsbereich funktional und stadtebau-
lich aufgewertet.

Die Realisierungen der Platzgestaltung und der privaten Bau-
vorhaben stehen in einem dichten Abhangigkeitsverhaltnis
zueinander. lhre Umsetzung erfordert weitere MaRnahmen
im Platzbereich (Verlegung Fernbusbahnhof, Umbau Mer-
catorstralSe, Fertigstellung AS Zentrum A59).

Kosten

ca. 6,6 Mio € Gesamtkosten

Partner

e IHI —Duisburg

2014 2015 PANIS

Neubau Hauptzentrale MD

Neubau
InterCityHotel

m zu férdernde MaRnahmen privat finanzierte MafRnahmen m offentlich finanzierte MaBnahmen




A2 | PLANUNG UND UMBAU HAUPTBAHNHOF-OSTEINGANG

Ziele

« Optimierung der Verkehrsfunktion mit Anbindung des
Fernbusbahnhofs

« Aufwertung des 6ffentlichen Raumes in Verbindung mit
den offentlichen Investitionen

« Trading-Down-Prozesse am Platz aufhalten
« Starkung des Handels

- Mitwirkung der Stadtgesellschaft

Prioritat A

Handlungsfelder

- Stadtgestaltung und 6ffentlicher
Raum

» Wirtschaft und Kultur
» Mobilitat

« Beteiligung und Kooperation

Projektbeschreibung

Investitionen in den Hauptbahnhofsbereich werden in den
folgenden Jahren verstarkt die Westseite neu pragen aber
auch den Osteingang des Hauptbahnhofes flankieren, wie
bspw. die hochwertige Erneuerung der Bahnsteiguber-
dachung und die Verlagerung des Fernbusbahnhofs. Derzeit
hat der Osteingang den Charakter eines Hintereingangs, er
wirkt stadtebaulich ungeordnet und die VerknUpfungsfunk-
tionen weisen Defizite auf. Um den Trading-Down-Prozess in
dem Bereich aufzuhalten, wurde bereits auf Grundlage des
Vergnugungsstattenkonzeptes ein Aufstellungsbeschluss
fur den Bebauungsplan Nr. 1183 zur Steuerung von Vergnu-
gungsstatten gefasst.

Um den Osteingang mit Bezug auf die 6ffentlichen Inves-
titionstatigkeiten aufzuwerten, soll innerhalb dieser Mafs-
nahme eine Konzeption erstellt werden mit anschlieSender
Umsetzung. Gestalterisch sollen Ideen aus dem Beteili-
gungsprozess des Bahnhofsplatzes auf der Westseite aufge-
griffen werden. Der Umbau soll durch ein vorgeschaltetes
geeignetes Beteiligungsverfahren mit der Stadtgesellschaft
abgestimmt werden. Dabei soll dieser Platz als ,Tor” in den
Stadtteil Neudorf aufgewertet werden. Insbesondere sollen
die Verkehrsfunktionen optimiert mit einer Verknlipfung
zum neu entstehenden Fernbusbahnhof und die Aufent-
haltsqualitat verbessert werden.

Kosten

ca. 2 Mio € Gesamtkosten

Moderation, Konzeption, Ausbauplanung,
Bauliche und Gestalterische Umsetzung

Partner

Anrainer

e IHI —Duisburg

2014

m zu fordernde Malnahmen

2015 PANIS

privat finanzierte Mainahmen

m Offentlich finanzierte MaRnahmen
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B1 | UMBAU UND GESTALTUNG FRIEDRICH-WILHELM-STRASSE T i -

Ziele Prioritat B

« Starkung der Anbindung des innerstadtischen Kultur- Handlunasfelder
und Freiraums Kantpark an den HBF 9
« Stadtgestaltung und &ffentlicher

« Verbesserung Nahmobilitat (Fuls- und Radverkehr) Raum

« Gestalterische Aufwertung und Begriinung der

+ Mobilits
Hauptachse des HBF obilitat

) . « Klima und Umwelt
+ Umsetzung der Larmminderungsplanung

Projektbeschreibung

Die Friedrich-Wilhelm-StrafSe ist die Hauptachse vom Haupt-
bahnhof ausgehend bis zum Friedrich-Wilhelm-Platz. Paral-
lel verlaufend zur KénigstralSe, der Haupthandelslage, ist die
Friedrich-Wilhelm-StrafSe die zentrale Verbindung, Verkehrs-
achse und offentlicher Raum mit funktionalen und gestalte-
rischen Mangeln. Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung
zum Bahnhofsplatz wurde fur die Friedrich-Wilhelm-Straf3e,
wie im Masterplan Innenstadt empfohlen, der Leitgedanke
des Boulevards herausgearbeitet. Der StralRenquerschnitt
mit dem breiten Mittelstreifen und den Parkstanden bietet
Potential fir eine Umgestaltung und Neuordnung der Ver-
kehre, insbesondere zur Attraktivierung der Radverkehrsfiih-
rung. Eine Entwurfs- und Ausbauplanung wird hierfur vor-
genommen.

m zu férdernde MaRnahmen privat finanzierte MafRnahmen m offentlich finanzierte MaBnahmen

In der Larmaktionsplanung stehen folgende Optionen fir
Larmminderungen auf der Friedrich-Wilhelm-Stral3e zur Pri-
fung an: Geschwindigkeitsreduzierung als Erstmafnahme,
Sanierung der Fahrbahn, Umbau der Haltestellen zu Halte-
kaps, Umbau der duf3eren Fahrspuren in eine Busspur mit der
Freigabe fur Radverkehr. Darliber hinaus ist beabsichtigt, die
FuBwege im nordlichen Bereich zu verbreitern und den Bou-
levardcharakter, wie im StraBenbaumkonzept empfohlen,
durch Baumpflanzungen in den Parkstdnde, zu starken. Die
gestalterische und kinstlerische Aufwertung mit Wegwei-
sung zum Lehmbruckmuseum soll Bestandteil des Umbaus
sein. Vor diesem Hintergrund soll die Kombination mit an-
deren forderrelevanten Programmen berucksichtigt werden.

Kosten Partner
ca. 1,5 Mio € Gesamtkosten BEST (Runder Tisch Kantpark)
ca. 800.000 € Planung und Umbau Verkehrsflachen Anrainer

ca. 700.000 € Planung und Umbau/Begriinung Boulevard
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B2 | PLANUNG UND UMBAU KANTPARK

Ziele

« Starkung der Anbindungen des innerstadtischen Kultur-
und Freiraums an die Handelslage Dusseldorfer Strafse/
Konigstralle und den Hauptbahnhof

« Nutzerorientierte Anpassung des Kantparks zur Steigerung
der Wohnumfeldqualitat, Erhéhung der Adressbildung
Lehmbruckmuseum, Sicherung der Zuganglichkeit fir
breite Bevolkerung unter Mitwirkung der Offentlichkeit

« Sicherung der innerstadtischen Grunflache mit
klimatischen Funktionen

Projektbeschreibung

Der Kantpark mit dem bedeutenden Lehmbruckmuseum ist
ein wichtiger Kulturstandort und eine zentrale innerstadti-
sche Parkanlage, die als Wohnumfeldqualitat, aber auch
Uber die Innenstadt hinaus hohe Bedeutung hat. Die Gestal-
tung und Ausstattung der Parkanlage entspricht nicht mehr
den aktuellen Nutzungsanspriichen der Besucherinnen und
Besucher. Neben sozialen Problemlagen kann der Park die
Funktion eines fir eine breite Offentlichkeit zuganglichen Er-
holungsraums nicht mehr gewabhrleisten. Dieser bedeutende
Freiraum und Kulturstandort bleibt weit hinter seinen Poten-
tialen zurtick.

Konzepte fir die Parkgestaltung in Verbindung mit dem Mu-
seumsbau sind vorhanden und es bestehen diverse Ideen
und Ergebnisse aus einem Wettbewerb zur Gestaltung des
Parks aus den letzten Jahren. Jedoch ist es bis heute nicht zu
einer akzeptierten Umsetzung gekommen.

Neben privaten Initiativen (u.a. Beetpatenschafen, Konzept
fur eine Bestandsaufnahme) hat der Gestaltungsbeirat fir
Stadtgestaltung (BEST) einen ressortlbergreifenden Arbeits-
kreis Kantpark ,Runder Tisch Kantpark” eingerichtet, der in
einer ersten Sitzung auch die sozialen Fragen thematisiert hat.

Prioritat A

Handlungsfelder

« Stadtgestaltung und &ffentlicher
Raum

» Wirtschaft und Kultur
» Wohnen und Soziales
« Klima und Umwelt

» Beteiligung und Kooperation

Die Stadt beabsichtigt auf Grundlage der vorhandenen Pla-
nungen und Strukturen durch moderierte Werkstattverfah-
ren zu einer akzeptierten Umgestaltung zu gelangen. Eine
erforderliche Moderation eines Werkstattverfahrens zur Pla-
nung und der Umbau sollen geférdert werden. Ein weiterer
Forderzugang Uber den Programmbereich Bildende Kunst ist
angedacht.

Im Kantpark wurden fir Grinwegeausbau (Bindung bis
2014) und im Bereich Cubus Kunsthalle (Bindung bis 2019)
Fordermalinahmen umgesetzt. Im Verfahren wird geprdift,
ob eine Anpassung der Bereiche erforderlich wird.

Kosten

ca. 1,5 Mio € Gesamtkosten

ca. 100.000 €  Planung und Moderation
ca. 1,5Mio€  Umbau

Partner

BEST (Runder Tisch Kantpark)
Anrainer

Initiativen

e IHI —Duisburg

2013 2014

m zu fordernde Malnahmen

2015 PANIS

privat finanzierte Mainahmen

2017

m Offentlich finanzierte MaRnahmen
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D1 | ALTSTADTMANAGEMENT

Ziele

« Starkung der Wohnfunktion im Bereich Beekstrase/
Kasinostrale

« Starkung des Einzelhandels, der Dienstleistung und der
Kultur im Quartier der MUnzstrafe

« Entwicklung geeigneter MafRnahmen zur Umsetzung in
Kooperation mit Eigentimern und Nutzern

Prioritat A

Handlungsfelder
» Wirtschaft und Kultur
» Wohnen und Soziales

» Beteiligung und Kooperation

Projektbeschreibung

Im Rahmen des Altstadtmanagements werden gemeinsam
mit den Akteuren aus dem Quartier Altstadt-Std zwei Haupt-
ziele verfolgt. Es sollen konzeptionelle Ansatze und konkrete
MafRnahmen zur Starkung des Handels- und Dienstleistungs-
standortes im Bereich der Munzstral3e sowie der Wohnfunk-
tion im Bereich der BeekstrafSe entwickelt werden. Hierzu
soll eine Quartiersmanagerin oder ein Quartiersmanager fur
einen Zeitraum von vier Jahren als Ansprechpartnerin bzw.
-partner und Initiatorin bzw. Initiator vor Ort aktiv sein.

Durch das Altstadtmanagement soll ein Revitalisierungs-
konzept erarbeitet und umgesetzt werden, welches alle
Entwicklungen im Bereich der Altstadt-Std in einen Gesamt-
zusammenhang bringt sowie inhaltlich und zeitlich bundelt.

Ziel ist die Revitalisierung des Quartiers Munzstraf3e durch
die Entwicklung von Nischenbereichen und -branchen, zum
Beispiel der Migranten- und der Kulturwirtschaft. Zur Pro-
filbildung der Handels- und Dienstleistungsentwicklung,
insbesondere auch der Kreativwirtschaft im Quartier Minz-
stralle, soll das Altstadtmanagement diese Entwicklung im
Rahmen eines Leerstands- und Clustermanagements gezielt
unterstitzen. Das Aufgabenfeld umfasst, in Zusammenar-
beit mit dem Citymanagement und der Gesellschaft fir Wirt-
schaftsférderung Duisburg mbH (GFW), die Vermittlung und
den Kontaktaufbau zwischen Eigentiimerinnen und Eigenti-
mern und in das Profil passenden Nutzerinnen und Nutzern.

Zur Unterstltzung der Ansatze einer starkeren Wohnentwick-
lung, unter anderem durch die Umnutzung von Geschafts-

gebauden in Wohnhauser im Bereich um die Beekstralle,
soll der Aufbau von Eigentlimernetzwerken innerhalb des
Quartiers initiiert und eine Anknlpfung an die bestehende
Kooperation mit der Wohnungswirtschaft hergestellt wer-
den. Zudem soll er Eigentimerinnen und Eigentumer uber
Nutzungsmaoglichkeiten ihrer Immobilie und Férdermittelzu-
gange beraten. Hieraus sollen konkrete Umnutzungsprojek-
te entwickelt werden, die primar durch Private umgesetzt
werden. Daruber hinaus sind zur Starkung des Wohnstand-
ortes MafSnahmen zur Profilierung und Standortaufwertung
(z.B. Haus- und Hofférderung) denkbar.

Zur Finanzierung von Mafnahmen im Quartier ist die Einrich-
tung eines Verfligungsfonds vorgesehen. Die Aquise der pri-
vaten Mittel soll Uber das Altstadtmanagement geschehen.

Um die 0.g. Ziele erreichen zu kénnen, ist es notwendig im
Rahmen des Altstadtmanagements die entsprechenden Res-
sourcen der GFW und des Citymanagements einzubinden.
Um entsprechende Synergieeffekte in Bezug auf die Kontak-
te (u.a. Kreativwirtschaft) und Organisation nutzen zu kon-
nen, soll die Stelle des Altstadtmanagements flr die Dauer
des Projektes bei der GFW neu eingerichtet werden und mit
dem Citymanagement eng kooperieren, um eine gute Ver-
netzung mit den Entwicklungen in der Ubrigen Innenstadt
zu gewahrleisten.

Kosten

ca. 560.000 € Gesamtkosten

330.000 € Personal
110.000 € Sachkosten
120.000 € Verfugungsfond

Partner

Eigentimerinnen und Eigentlimer
IHK
Netzwerk Wohnungswirtschaft

GFW Duisburg

e IHI —Duisburg

2013 2014

Aus dem Altstadtmanagement entwickelte Manahmen

Projektentwicklung Rockakademie

Umnutzung Geschafts- zu
Wohnhausern Beekstrale

Neubau UnterstraRe/Innenhafen

Neubau Marientor Carree

m zu férdernde MaRnahmen privat finanzierte MafRnahmen m offentlich finanzierte MaBnahmen
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D2 | UMBAU UND GESTALTUNG UNTER-, SCHWANENSTRASSE

Ziele

* Qualifizierung der Wegeverbindung zwischen der sid-
lichen Altstadt und dem Innenhafen

« Stadtmauer/Stadtgeschichte erlebbar machen

« Aufwertung des Bereiches Unterstraf3e in Verbindung
mit den privaten Investitionen

Prioritat B

Handlungsfelder

» Stadtgestaltung und &ffentlicher
Raum

+ Mobilitat

Projektbeschreibung

Ein wesentliches Ziel des Masterplans ist die Anbindung
der sudlichen Altstadt an den Innenhafen. Aktuell hat das
Wohnquartier der stdlichen Altstadt wenig Grunflachen,
zeitgleich wird der nahe gelegene Innenhafen mit seinen
Freizeit- und Erholungsbereichen durch stadtebauliche Zasu-
ren nicht wahrgenommen. Ein Grinbereich entlang der
Stadtmauer und der Calaisplatz mit dem Steiger Schwanen-
tor (eine Schiffsanlegestelle) konnten bereits durch Forder-
mafnahmen ansprechend gestaltet werden (Bindung bis
2019 und 2020), das direkte Umfeld steht jedoch im deutli-
chen Kontrast dazu.

Zwischen Marientor und Schwanentor ist die Entwicklung des
Innenhafens zu einem Burostandort noch nicht abgeschlos-
sen. Der Entwicklungsbereich befindet sich Uber einen priva-
ten Investor in der Vorbereitung und soll funktional fir Biro-,
Gastronomie- und Dienstleistungsnutzungen entwickelt wer-
den. Innerhalb der Baufelder sollen Querungen eine direkte
Anbindung an die Innenhafenpromenade erméglichen.

Mit der Masnahme soll die Wegeverbindung Uber die Schwa-
nenstralSe aufgewertet und der &ffentliche Raum der Unter-
strafSe, nach Umsetzung der privaten Projektentwicklung,
baulich angepasst werden. Weiterhin sollen Zugange zu den
Wasserflachen des Innenhafens geschaffen und verbessert
werden. Der Stadtmauer, als historische Raumkante, soll da-
bei eine besondere Bedeutung zukommen.

Kosten

ca. 1,2 Mio € Gesamtkosten — Planung und Bau

Partner

Anrainer
Altstadtmanagement

Private Investoren

e IHI —Duisburg

2014

m zu fordernde Malnahmen

2015 PANIS

privat finanzierte Mainahmen

Neubau UnterstraRe/Innenhafen

m Offentlich finanzierte MaRnahmen




E1| ENTWICKLUNG MERCATORQUARTIER UND MERCATORHAUS

Ziele

« Starkung der Duisburger Innenstadt als Wohnstandort
durch ein neues Stadtquartier

» Nachnutzung brachliegender/untergenutzter
Potentialflachen

« Entwicklung historischer Bezuige, Identitatsstiftung und
Baukultur

« Einbindung von Wirtschaft und Stadtgesellschaft

Prioritat A

Handlungsfelder

« Stadtgestaltung und 6ffentlicher
Raum

» Wohnen und Soziales

« Beteiligung und Kooperation

Projektbeschreibung

Der Masterplan fiir die Duisburger Innenstadt steckt bereits
den Rahmen fiur die Entwicklung des teilweise brachlie-
genden Areals ab: ein neues innerstadtisches Quartier fur
zeitgemafRes und generationenibergreifendes Wohnen.
Zur Entwicklung des Areals und zur Umsetzung der zen-
tralen Zielsetzung fur die Profilierung der Innenstadt als
Wohnstandort, hatte die Stadt bereits einen kooperativen
stadtebaulichen Planungswettbewerb durchgefihrt. Daran
anknupfend wurde eine Voruntersuchung zur Sondierung
der vermuteten Bodendenkmaler durchgefuhrt und Ende Ja-
nuar 2013 abgeschlossen. Die bedeutenden Ergebnisse der
Grabungen, insbesondere die einmaligen und umfangreich
erhaltenen, hochqualitativen Baureste des Mercatorhauses
und seiner Nachbarhauser, lassen eine Bebauung unter voll-
standiger Beseitigung des archdologischen Erbes nicht mehr
zu. Vor dem Hintergrund der bundesweit bedeutenden Be-
fundlage besteht die Notwendigkeit, ein komplett neues Pla-
nungs-, Entwicklungs- und Vermarktungskonzept fiir das Areal
zu erarbeiten, das die historischen Grundlagen einbezieht.

Eine Rentierlichkeit der neu zu konzipierenden Mafinahme
ist im Hinblick auf die Erléserwartungen, die denkmalbezo-
genen Mehraufwendungen und die bilanzierten Werte nicht
darstellbar.

Parallel zu dieser Entwicklung formiert sich eine breit ange-
legte Initiative aus der Stadtgesellschaft, um die Idee eines
Wiederaufbaus des Mercatorhauses und des unmittelbar

Kosten

ca. 3,1 Mio € Gesamtkosten

ca. 150.000 € Konzeptentwicklung/Wettbewerbsverfahren

ca. 1,84 Mio € Abriss der aufstehenden Gebaude/
Baureifmachung

ca. 1,1 Mio € Archdologische Erkundung/
denkmalrechtliche Sicherung

e IHI —Duisburg

angrenzenden stadtebaulichen Ensembles aufzugreifen, in
eine konkrete Projektstruktur zu bringen und Uber burger-
schaftliches Engagement zu finanzieren.

Das Areal ist ein Schllsselgrundstuck fur das innerstadtische
Wohnen. Ziel ist die Baureifmachung der Flache und ihre Ent-
wicklung zu einem modernen und innovativen Wohnstand-
ort. Die Freilegung des Grundstlcks ist unter den gegebe-
nen Rahmenbedingungen ein wichtiger und erforderlicher
Zwischenschritt, um Klarheit Uber die konkreten Nutzungs-
moglichkeiten zu bekommen. Art und Umfang der uber- und
unterirdischen Bebaubarkeit, der ErschlieSung sowie der be-
stehenden Optionen fur die Entwicklung und Nutzung der
historisch bedeutsamen Fundstelle des Mercatorhauses sind
in diesem Zusammenhang zu ermitteln. Nach einem Abriss
der aufstehenden Gebaude konnen die archaologischen,
planerischen und wirtschaftlichen Rahmenbedingungen
fur die Entwicklung konkret beschrieben werden. Auf die-
ser Grundlage ware die weitere Planung anzugehen und zu
gestalten, ebenso wie die Akquisition und Einbindung von
Entwicklungspartnern (private und offentlich, bzw. allge-
meinnUtzig tatige Partner).

Die erforderlichen Schritte und Optionen im Rahmen der
relevanten Forderzugange missen im weiteren Prozess im
Detail mit der Bezirksregierung Disseldorf und dem Minis-
terium flr Bauen, Wohnen, Stadtentwicklung und Verkehr
abgestimmt werden.

Partner

Der Kreis des , Initiativplan Duisburg”
sowie weitere Akteure aus der
Duisburger Stadtgesellschaft und
Wirtschaft unterstiitzen die
Rekonstruktion des Mercatorhauses

2014

m zu fordernde Malnahmen

2015 2016

privat finanzierte MafRnahmen

Neubebauung Mercatorquartier (Wohnen)

e |

m Offentlich finanzierte MaRnahmen
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E2 | UMBAU ACHSE KUHLENWALL

Ziele

« Herstellen der Funktionsfahigkeit der Verbindung
der Haupthandelslage an den Innenhafen

« Verbesserung Nahmobilitat (Fus- und Radverkehr)
« Aufwertung 6ffentlicher Raum
« Stadtgeschichte erlebbar machen (Stadtmauer)

« Verbesserung der stadtischen Griinwegevernetzungen

Prioritat A

Handlungsfelder

« Stadtgestaltung und &ffentlicher
Raum

+ Mobilitat

« Klima und Umwelt

Projektbeschreibung

Die zentrale fuRlaufige Verbindung der Handelslage mit
dem Innenhafen Uber den Verlauf der ehemaligen Stadt-
mauer ist derzeit im Stadtraum nicht durchgangig ables-
bar. Durch erste Umbaumafinahmen, wie der Umgestal-
tung des Kuhlenwall-Karrees, wurde ein Teilabschnitt am
Schéferturm in Verbindung mit einem privaten Investment
bereits realisiert. Die Funktionsfahigkeit der FuRwegever-
bindung ist insbesondere vom Schaferturm in Richtung In-
nenhafen nicht gegeben.

In Verbindung mit der Verlagerung des Schulzentrums an
der Gutenbergstrale und der geplanten Neubebauung
flr Wohnungsbau im sogenannten Mercatorquartier soll
der unmittelbar angrenzende Teilabschnitt der Wegever-
bindung zwischen Innenhafen und Handelslage attrak-
tiv aufgewertet und somit die Funktionsfahigkeit wieder
hergestellt werden. Dabei soll auch der Ubergang von der
Konigstralle zum Kuhlenwall aufgewertet und betont wer-
den. Die Anschlussstelle im Bereich an der Kuhstraf3e/
Kdnigstralle wurde 1987 geférdert und befindet sich nicht
mehr in der Zweckbindung.

Kosten

ca. 970.000 € Gesamtkosten

ca. 270.000 € Umbau Fulwegeverbindung
ca. 700.000 € Planung und Umbau Verkehrsflachen

Partner

e IHI —Duisburg

2013 2014

m zu fordernde Malnahmen

2015 PANIS

privat finanzierte Mainahmen

2017

Neubebauung Mercatorquartier (Wohnen)

e |

m Offentlich finanzierte MaRnahmen
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F1 | VERLANGERUNG HOLZGRACHT

2014 2015 PANIS

Ziele Prioritit B Baufenster Holzgracht

« Verzahnung Innenhafen, Wasserviertel, Handlungsfelder
Handelslagen

. . « Stadtgestaltung und &ffentlicher
« Attraktivierung Fufs- und Radwegeverbindung g g

Raum

» Wohnstandort starken . Wohnen und Soziales
 Nachhaltige Nmdgrsc:hlagsentwasserung und « Klima und Umwelt
Verbesserung Kleinklima

+ Mobilitat

Projektbeschreibung

Ein Ziel der Innenhafen-Revitalisierung ist die Verzahnung
des Innenhafens mit dem angrenzenden Wohnquartier
Wasserviertel und der Handelslagen der Innenstadt. Stidlich
des Philosophenweges entsteht neuer Geschosswohnungs-
bau entlang von neuen Grachten. Die Grachten stellen eine
attraktive offentliche Wegeverbindung dar und dienen
gleichzeitig der Niederschlagsentwasserung. Umgesetzt
wurden bisher Speichergracht und Hansegracht mit dem
angrenzenden Wohnungsbau.

m zu férdernde MaRnahmen privat finanzierte MafRnahmen m offentlich finanzierte MaBnahmen

Die 0stlich gelegene Holzgracht mit dem entsprechenden
Wohnungsbau konnte aus eigentumsrechtlichen Grinden
bisher nicht vollstandig umgesetzt werden. Die Stadt steht
in Kaufverhandlung mit den Eigentiimern.

Die Verlangerung der Holzgracht soll analog zu den bereits
realisierten Grachten in einer Breite von 10 Metern mit beid-
seitiger Uferpromenade von jeweils 5 Metern realisiert wer-
den. Die Gracht dient der Aufnahme von Niederschlagswas-
ser des angrenzenden Areals Gber ein Rohrmuldensystem.

Kosten Partner

ca. 970.000 € Gesamtkosten — Planung und Bau -
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A-G1| UMSETZUNG STRASSENBAUMKONZEPT 2014 2016 2017
I

Ziele Prioritat B
« Aufwertung &ffentlicher Raum Handlungsfelder

* Schaffen von Grinverbindungen « Stadtgestaltung und &ffentlicher

« Verbesserung der Klimafunktionen Raum

« Klima und Umwelt

Projektbeschreibung

Auf Grundlage des Baumkatasters der Stadt Duisburg hat
das Blro Danielzik & Leuchter ein stadtweites Konzept zur
Erweiterung und stetigen Erneuerung des Baumbestandes
erstellt. Es gibt Handlungsempfehlungen fiir perspektivische
Erneuerung des Baumbestandes einschlief3lich Art und Um-
fang der Pflanzmallnahme sowie deren zeitliche Prioritat.

Im Rahmen der Leitbildwerkstatt zum Bahnhofsplatz wurde m zu férdernde MaBnahmen privat finanzierte MaSnahmen m Offentlich finanzierte MalRnahmen
fur die Vernetzung des Bahnhofs mit der Innenstadt der bild-
hafte Begriff des , Leiterprinzips” festgelegt. Die Kdnigstral3e
sowie die Friedrich-Wilhelm-Straf3e sind Hauptachsen, die
zum Bahnhofsplatz fihren. Hohe StralRe, Tonhallenstral3e,
ClaubergstraBe oder Dusseldorfer StrafSe verbinden die
beiden Hauptachsen miteinander. Hierauf basierend wur-
den zur Umsetzung des StraBenbaumkonzeptes vorrangig
StrafSenzuge ausgewahlt, die zum einen das Leiterkonzept
unterstutzen, als auch im StraSenbaumkonzept mit kurz-
fristigem Handlungsbedarf belegt sind. Daraus ergeben
sich Baumpflanzungen fir folgende StraBen und StrafRen-
abschnitte: Averdunkplatz, Hohe StraRe, Am Buchenbaum,
ClaubergstraRe, Vom-Rath-Stralle, Borsenstralle, Dellplatz,
Wallstrale, Neue MarktstraBe, Goldstrafse, Sonnenwall,
Untermauerstrafe.

In weiteren MalBnahmen kommen die Empfehlungen des
StraBenbaumkonzeptes ebenfalls zur Umsetzung, wie beim
Umbau Kuhlenwall, der Gestaltung des Bahnhofplatzes und
dem Umbau der Friedrich-Wilhelm-Stral3e.

Kosten Partner

ca. 300.000 € Gesamtkosten -

I Leiterprinzip eeee Strallenzlge zur Umsetzung des StraRenbaumkonzepts
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A-G2 | DURCHFUHRUNG VON EVALUATIONSWORKSHOPS

Ziele
« Evaluation der Zielerreichung

« Friihzeitiges Erkennen von Abweichungen,
um zielgerichtet umzusteuern

« Einbindung der relevanten Akteure

Prioritat A

Handlungsfelder

« Beteiligung und Kooperation

Projektbeschreibung

Im Rahmen der Evaluation soll wahrend der Umsetzung des
Integrierten Handlungskonzeptes fortlaufend eine Uberpri-
fung der aufgestellten Ziele erfolgen. Unter anderem wird
die Prozessevaluation im Rahmen einer jahrlich stattfinden-
den Innenstadtkonferenz mit allen relevanten Akteuren der
Innenstadt durchgefihrt.

Zur Unterstitzung der Prozessevaluation soll ein externes
Buro beauftragt werden, welches wahrend der Laufzeit
des Integrierten Handlungskonzeptes drei Evaluationswork-
shops im Rahmen der Innenstadtkonferenz durchfiihrt und
die Ergebnisse dokumentiert. In diesen Workshops soll der
Grad der Zielerreichung Uberprift werden, um eine zielge-
richtete (Um-)Steuerung zu ermaglichen.

Weiterhin soll das City-Monitoring fur den Einzelhandels-
bestand der Duisburger Innenstadt durch ein externes Biiro
fortgeschrieben werden. Innerhalb dieser Untersuchung
sollen die Handlungsempfehlungen unter Einbezug der
Ergebnisse des bereits 2012 erfolgten City-Monitorings
und der Einzelhandelsvollerhebung aus dem Jahr 2008
aktualisiert werden.

Kosten

ca. 27.000 € Gesamtkosten

ca. 12.000 € 3 Evaluationsworkshops
ca. 15.000 € Fortschreibung des City-Monitorings

e IHI —Duisburg

Partner

Innenstadtkonferenz
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C UMSETZUNG UND FINANZEN

Gesamtprojekt-
leitung

Abb. 43
Organisationsstruktur fir
die Umsetzung des IHI
Quelle: Stadt Duisburg

Projektverantwor-
tung bei Einzel-
maBnahmen

C 1 UMSETZUNG

C 1.1 Projektstruktur

Die Begleitung des Innenstadtentwicklungsprozesses und die Umsetzung des Masterplans Innenstadt
wurde in den zurlickliegenden Jahren von der Innenstadt Duisburg Entwicklungsgesellschaft mbH
(IDE), einer stadtischen Tochtergesellschaft, als Managementaufgabe durchgefuhrt. Die Gesellschaft
wurde zum 31.12.2012 aufgeldst. Die Aufgabe der IDE, die Entwicklung der Duisburger Innenstadt im
Rahmen eines integrierten Handlungskonzeptes zu beschreiben und auf dieser Basis die Rahmenpla-
nung des Buros Foster + Partners auf die MaRnahmenebene herunterzubrechen und in eine operative
Umsetzung zu bringen, wird zukinftig vom Stadtentwicklungsdezernat wahrgenommen. Konzeption,
Koordination der Umsetzung und Finanzierung des IHI sind nunmehr Aufgaben, die verantwortlich vom
Stadtentwicklungsdezernat als Teil der Kernverwaltung getragen werden (s. Abb. 43).

Lenkungsebene

Rat der Stadt

Verwaltungsvorstand

Gesamtprojektleitung

<
o
=4
S
=
@
~
m
<
L
S
Projekte/MaRnahmen =
S
» Partner - Projektbezogene Mitwirkung/Einbindung +“—>

Verein City-Management
Weitere Akteure

Netzwerk Wohnungswirtschaft

Die Lenkungsebene wird durch den Rat der Stadt und seine zustandigen Gremien sowie den Verwal-
tungsvorstand gebildet. Sie entscheidet (iber das Gesamtkonzept, die Prioritaten und ggf. erforderli-
che Veranderungen im Zuge des Umsetzungsprozesses.

Die Projektverantwortung fir die EinzelmaRnahmen liegt in den jeweils zustandigen Amtern der Fach-
verwaltung und bei den eingebundenen stadtischen Gesellschaften. Gesellschaften wie das Immo-
bilienmanagement Duisburg (IMD), die Gesellschaft fur Wirtschaftsférderung Duisburg mbH (GFW
Duisburg) und die Duisburg Marketing GmbH (DMG) mit dem CityManagement flankieren das IHI und
unterstiitzen es durch die Umsetzung von EinzelmafRnahmen.

Projektbezogen gibt es darlber hinaus Kooperationen mit den vorhandenen Netzwerken sowie das
Zusammenwirken mit privaten Investoren und Initiativen aus der Stadtgesellschaft. Auf der Ebene der
operativen Umsetzung werden im Rahmen der projektbezogenen Mitwirkung die jeweils relevanten

Querschnittsbelange, wie das Prinzip Gender Mainstreaming oder Interkulturelle Urbanitat einbezogen.
Eine breite Beteiligung der relevanten Akteurinnen und Akteure in der Planung ist insbesondere im Zuge
der exponierten MaRnahmen im IHI vorgesehen, wie bei der Planung des Bahnhofsplatzes bereits ge-
schehen. Entsprechende Beteiligungsprozesse sind beim Umbau des Ost-Eingangs des Duisburger Haupt-
bahnhofes, der Umgestaltung des Kantparks und der Entwicklung des Mercatorquartiers vorgesehen.

Um den Erfolg der angestrebten MafSnahmen und des gesamten Prozesses bewerten und ggf. steu-
ernd eingreifen zu kénnen, wird prozessbegleitend eine Evaluation bzw. ein Monitoring durchgefiihrt.

C 1.2 Zielerreichung

Prioritaten

Die angestrebten FérdermaBnahmen des Integrierten Handlungskonzeptes Innenstadt werden hinsicht-
lich ihrer Bedeutung fir die Zielerreichung in zwei Prioritaten unterteilt (s. Abb 44). Die MaRnahmen, die
durch ihre Umsetzung die zentralen Impulse und Effekte fir die Aufwertung der Innenstadt realisieren
und an den primaren Handlungserfordernissen ansetzen, werden mit Prioritat A versehen. Hierbei han-
delt es sich um ,solitare” MaRnahmen, deren Wirkung auf die angrenzenden Bereiche und die Profilbil-
dung der Innenstadt ausstrahlt. Die Mallnahmen werden mit Prioritat B versehen, die fir die Vernetzung
und Verstarkung der unter Prioritat A eingeordneten Malinahmen stehen. Hierbei handelt es sich um
Mallnahmen die wichtig sind, um die unterschiedlichen Funktionsraume der Innenstadt zu verbinden.

Um die Ziele des IHI zu erreichen, ist die Umsetzung des gesamten MafRnahmenpaketes notwendig. Jedoch
ist auch ein hohes Mafs der Zielerreichung sichergestellt, wenn nur die MaRnahmen mit Prioritdat A umge-
setzt werden kénnen.

Neben den FérdermalRnahmen tragen zahlreiche weitere 6ffentliche und private Mal3nahmen in der Gebiets-
kulisse zur Zielerreichung bei (s. Abb. 46). Die Prioritaten der EinzelmafSnahmen werden auf gesamtstadti-
scher Ebene jahrlich vom Rat der Stadt Duisburg beschlossen.

Nummer der

MaRnahme Name der FérdermaRnahme ‘ Prioritat
Al Gestaltung Bahnhofsplatz A
A2 Planung und Umbau HBF-Osteingang A
B1 Umbau und Gestaltung Friedrich-Wilhelm-Straf3e B
B2 Planung und Umbau Kantpark A
D1 Altstadtmanagement A
D2 Umbau und Gestaltung Unter- und Schwanenstral3e B
E1 Entwicklung Mercatorquartier und Mercatorhaus A
E2 Umbau Achse Kuhlenwall A
F1 Verlangerung Holzgracht B
A-Gl1 Umsetzung StraRenbaumkonzept B
A-G2 Evaluation A

e IHI —Duisburg

Partner/projektbe-
zogene Mitwir-
kung der Partner

Evaluation und
Monitoring

Abb. 44:

Die Fordermanahmen mit
Prioritaten

Quelle: Stadt Duisburg
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Die Evaluation
dient einer zielori-
entierten Prozes-
steuerung

Die Prozessevalua-
tion erfolgt auf
der strategischen
Zielebene der
Handlungsfelder

STRATEGISCHE
ZIELE

INDIKATOREN

Evaluation

Im Rahmen der Evaluation soll wahrend der Umsetzung des IHI fortlaufend gepruft werden, ob der Prozess
den Zielvorstellungen folgt. Die Evaluation soll aufzeigen, welche Ziele bereits erreicht werden konnten, ob
die Strategien wirken oder ob Hemmnisse den Prozess schwachen. Sie bietet damit Eingriffsmdglichkeiten
innerhalb der Umsetzungsphase.

Die Prozessevaluation ist abzugrenzen von der Projektevaluation, welche die Zielerreichung der einzelnen
Fordermalinahmen bewertet. Die Projektevaluation bezieht sich damit auf die operative Ebene und kann be-
vorzugt mit quantitativen Indikatoren bewertet werden. So kann zum Beispiel der Erfolg der Férdermaf3nah-
me ,Umsetzung des StraBenbaumkonzeptes” anhand der Anzahl der gepflanzten Baume bemessen werden.
Diese Indikatoren werden innerhalb der Konkretisierungsphase und der Antragstellung der Mafsnahmen
detailliert erarbeitet. Aus der Projektevaluation flieSen die Ergebnisaussagen in die Prozessevaluation ein.

Da alle FérdermafSnahmen Mehrzielprojekte sind (s. Abb. 47), muss der Evaluationsprozess auch dar-
stellen, ob die Ausrichtung auf mehrere Ziele wirksam ist.

Innerhalb der Prozessevaluation wird die Erreichung der strategischen Ziele bewertet. Um die Erfolge
auf dieser Ebene messbar zu machen, dienen erste Indikatoren (s. Abb. 45), welche verstarkt qualitative
Aussagen zulassen. So soll z.B. die ,Verbesserung der Aufenthalts- und Gestaltungsqualitat” mit Hilfe
eines Stimmungsbildes aus Befragungen ermittelt werden. Zur Unterstltzung der Evaluation soll ein
externes Buro beauftragt werden, welches wahrend der Laufzeit des IHI drei Evaluationsworkshops
durchfihrt. Das Buro soll die Indikatoren auf der Ebene der strategischen Zielerreichung auch durch
Erfahrungswerte vervollstandigen. Dabei sollen die Indikatoren den folgenden Anspriichen genugen:

« Sie missen Aussagekraft beztglich dem Grad der Zielerreichung haben,

« sollen verstandlich sein und mit einer nachvollziehbaren Messmethode erhoben werden,

- verfligbar oder mit geringem Aufwand zu erheben sein.

« Der Kostenaufwand fur Erhebung, Pflege und Fortschreibung muss tberschaubar sein,

« das Indikatorenset muss eine lberschaubare Gréfe haben und

« sie sollen fortschreibbar sein.

Fir die Bewertung der Zielerreichung auf strategischer Ebene soll auf bereits vorhandene Instrumente, wie
das City-Monitoring und das wohnungswirtschaftliche Quartiersmonitoring zuriickgegriffen werden.

Das City-Monitoring flr den Einzelhandelsbestand der Duisburger Innenstadt soll innerhalb des IHI
durch ein externes Buro fortgeschrieben werden. Durch diese Aktualisierung sollen die Handlungsem-
pfehlungen unter Einbezug der Ergebnisse des bereits 2012 erfolgten City-Monitorings und der Einzel-
handelsvollerhebung aus dem Jahr 2008 aktualisiert werden. Das City-Monitoring lasst insbesondere
Aussagen zur Bewertung der Entwicklung der Handelslage, der Revitalisierung Altstadt-Stid und des
Innenhafens zu.

Die Daten aus dem wohnungswirtschaftlichen Quartiersmonitoring dienen dem Erkennen von
Trends und Veranderungen uber sozial- und wohnungswirtschaftliche Indikatoren und kénnen
ebenfalls zur Bewertung der Auswirkung von Maflnahmen herangezogen werden. Eine Relevanz
fir die Evaluation haben auch die Netzwerke der Wohnungswirtschaft (WolLeDu und Kooperation
mit Haus- & Grund) und die entstehenden Netzwerke im Altstadtmanagement. Der Austausch
und eine enge Zusammenarbeit sind hilfreich, um Auswirkungen von MaRRnahmen frihzeitig zu
erkennen, aktuelle Entwicklungen berticksichtigen zu kénnen und qualitative Einschatzungen zu
Entwicklungen des Wohnungsmarktes zu erhalten.

Als neues Instrument zur Evaluation soll die Innenstadtkonferenz als Plattform zum Dialog einge-
richtet werden. Im Rahmen einer jahrlich stattfindenden Veranstaltung werden der Status der Um-
setzung des Integrierten Handlungskonzeptes vorgestellt und flankierende Schritte abgestimmt.
In diesem Rahmen sollen ebenfalls neue Entwicklungen aus den Fachbereichen mit Auswirkungen
auf die Umsetzung des IHI zusammengetragen werden. Teilnehmerinnen und Teilnehmer sollen
neben den an der Umsetzung beteiligten Dienststellen und Gesellschaften vor allem die weiteren
Innenstadtakteurinnen und -akteure sein, wie die IHK, der Einzelhandelsverband und der Verein
CityManagement. Die jahrlich stattfindende Innenstadtkonferenz wird dreimal um einen Evaluati-
onsworkshop erweitert, der durch ein externes Biro begleitet und dokumentiert wird. In diesen
Workshops soll der Grad der Zielerreichung Uberprift werden, um die Sicherung der angestrebten
Ziele innerhalb der Projektzeitraume zu gewahrleisten.

1| Stadtgestaltung und
offentlicher Raum

Aufwertung des offentlichen Raumes

und der Stadtgestalt/Beseitigung von

Fehlfunktionen durch:

» verbessern von Aufenthalts- und
Gestaltungsqualitat

» funktionale Optimierung

« Reaktivierung von Brachflachen

» Entwicklung historischer Beziige

« Reduzierung von Verkehrsflachen

« Schaffung identitatsstiftender Orte

+ Anzahl umgesetzter MaBnahmen
« Stimmungsbild durch Befragung
» Anteil der Verkehrsflachen

« Nutzerfrequenz

e IHI —Duisburg

2 | Wirtschaft und Kultur

Vitales Wirtschafts- und Kulturleben

starken und profilieren durch:

- profilieren von Lagen

- starken und konzentrieren der
Handelslage

« starken des Dienstleitungsstandortes

« starken des Kulturstandortes

« Tourismus starken

- Starkung interkultureller
Okonomie und Kultur

+ Anzahl umgesetzter MaRnahmen
« Passantenfrequenz

« Anzahl leerstehender Ladenlokale
- neue Biiroflachen

+ Ubernachtungszahlen

3 | Wohnen und Soziales

Innerstadtisches Wohnen attraktivieren

und ausbauen durch:

« Aushau neuer innerstadtischer Wohn-
quartiere

« Verbesserung der Wohnumfeldqualitat

« Schaffung vielféltiger Wohnangebote

» Aufwertung des Wohnungsbestandes

« Anzahl umgesetzter Maknahmen
+ neue Wohneinheiten

« Befragung der Partner

* Quartiersmonitoring

4 | Mobilitat
Verbesserung der Verkehrsfunktionen
und der Nahmobilitat durch:

« Qualifizierung von zentralen Wegever-

bindungen
« Optimierung der Verkehrsfunktionen
« Verbesserung und Attraktivierung der
FuR- Radwegeverbindungen
« Barrierefreiheit verbessern

« Anzahl umgesetzter Manahmen
« Stimmungsbild durch Befragung
« Liickenschliisse im Radwegenetz

5 | Klima und Umwelt

Verbinden und qualifizieren von Griin-

strukturen durch:

« Verbesserung der innerstadtischen
Griinwegevernetzung

« Sicherung innerstadtischer Griin-
flachen

« Verbesserung der Klimafunktionen

« Larmminderung

« Anzahl umgesetzter Manahmen
- entsiegelte Flachen

» Anzahl der Larmschwerpunkte

« Anteil der Griinflachen

6 | Beteiligung und Kooperation
Querschnittsaufgabe

Einbindung der Stadtgesellschaft und

Forderung von Kooperationen durch:

« Kontrolle der Zielerreichung

» Einbindung relevanter Akteure aus
Stadtgesellschaft und Wirtschaft

« Kooperationen starken

« Initiativen aufgreifen

« Prozesse transparent machen

» Anzahl umgesetzter Malnahmen

« Anzahl der Kooperationen und Beteili-

gungsprozesse
« Projekte mit Kooperation
» Stimmungsbild durch Befragung

Durchfiihrung und
Dokumentation
von drei Evalua-
tionsworkshops
durch ein externes
Biro

Abb. 45
Indikatoren des IHI
Quelle: Stadt Duisburg




C 2 FINANZIELLE AUSWIRKUNGEN

Die durch die Stadt Duisburg zu tragenden Eigenanteile des IHI sind in der mittelfristigen Haushaltspla- Finanzierung tangierende Handlungsteld
. . Aktivitats-
nung und im Haushaltskonsolidierungsplan dargestellt. = 5 | Stadtgestaltung it Zona*
. ';‘g’ 3 g % K] Gesamtkosten in forderfahiger Anteil Stadtebau- Eigenanteil weitere weitere und 6ffentlicher | Wirtschaft und| Wohnen und Klima und und
Die Abb. 46 glbt einen Uberbllck Uber die privaten und offentlichen MaRnahmen sowie den angestrebten ID angestrebte FordermaBnahmen H 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 '§ t |SE Euro Beitrag férderung (80 %) (20 %) Kosten Stadt | Fordermittel Raum Kultur Soziales Mobilitat Umwelt Kooperation
N . . . . . . . . ISG Sonnenwall (nachrichtlich) - bereits geférdert Konzept/Beratung X X 74.400 v C
Fordermalnahmen innerhalb der Gebietskulisse. In der Abb. 47 werden (ber die Finanzierungsart hinaus Umgestaltung Liebfravenkirche (nachrichtlich) - bereits gefordert Planung/Umbau X x | x T.707.500 KA 124 C
. . . . . N A1l Gestaltung Bahnhofsplatz Planung/Umbau A X X X X X X 6.650.000 6.650.000 5.320.000 1.330.000 vv v v v v A
die Investitionssummen und die voraussichtlichen Umsetzungszeitraume der Mafsnahmen dargestellt. A2 [Planung und Umbau HBF-Osteingang Planung/Konzept A x x | x 100.000 100.000 80.000 20.000 v v 1727 v A
Umbau X X X 2.000.000 2.000.000 1.600.000 400.000
B1 Umbau und Gestaltung Friedrich-Wilhelm-StraBe Planung/Umbau Verkehrsflachen B X X X X 800.000 800.000 640.000 160.000 vV v v B
L Planung/Umbau/Begriinung Boulevard X X X X 700.000 700.000 560.000 140.000
B2 Planung und Umbau Kantpark Planung A X X X 100.000 100.000 80.000 20.000 vy v v v v B
Umbau X X X X 1.400.000 1.400.000 1.120.000 280.000
D1 Altstadtmanagement Personal A X X X X X X 330.000 330.000 264.000 66.000 v v vV D
Sachkosten X X X X X X 110.000 110.000 88.000 22.000
Verfugungsfond (+ priv. Anteil) X X X X X X 120.000 120.000 96.000 24.000
D2 Umbau und Gestaltung Unter- und SchwanenstraBe Planung/Umbau B X X X X 1.200.000 1.200.000 960.000 240.000 vv v D
E1 Entwicklung Mercatorquartier und Mercatorhaus Stadtebaul. Wettbewerb/Konzeptentw. A X X X 150.000 150.000 120.000 30.000 vv vv v E
archéologische Untersuchung/Begl. X X X X 1.100.000 1.100.000 715.000 385.000
Baureifmachung (Abriss, Entsorg. etc.) X X X 1.840.000 1.840.000 1.472.000 368.000
ErschlieBung Areal X X X noch k.A. 0 0 0
[E2 Umbau Achse Kuhlenwall Umbau FuBwegeverbindung A X X X X 270.000 270.000 216.000 54.000 v v v E
Planung/Umbau Verkehrsflachen X X X X 700.000 700.000 560.000 140.000
F1 Verlangerung Holzgracht Planung B X X X 100.000 100.000 80.000 20.000 vv v v F
Bau X X X 700.000 700.000 560.000 140.000
A-G1 |Umsetzung StraBenbaumkonzept Bau/Pflanzungen B X X X X 300.000 300.000 240.000 60.000 v vv A-G
A-G2 |Evaluation Durchftihrung von Evaluationsworkshops A X X X X X 12.000 12.000 9.600 2.400 (44 A-G
City-Monitoring X X X 15.000 15.000 12.000 3.000
= 19.878.900 18.697.000 14.792.600 3.904.400 0 0| v zeigen die Zielausrichtung der Projekte
Finanzierung tangierende Handl felder
Aktivitats-
s |, Stadtgestaltung Mitwirkung zone*
. . ) = i E < | Gesamtkosten in forderfahiger Anteil Stidtebau- Eigenanteil weitere weitere und dffentlicher |Wirtschaft und| Wohnen und Klima und und
o |privat finanzierte MaBnahmen 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | £ | £ |5 % Euro Beitrag forderung (80 %) (20 %) | Kosten Stadt | Fordermittel Raum Kultur Soziales Mobilitat Umwelt | Kooperation
1 InterCityHotel X X X 8.000.000 v A
2 Neubau Hauptzentrale MD X X X 30.000.000 v A
3 Nord-Quartier ,,Duisburger Freiheit” X X X X X X X 140.000.000 v A
4 Neubau SaarstraB3e X X X 20.000.000 v A
I5 Neubau ADAC KremerstraBe X X 5.000.000 v B
6 Neubau eh lige Stadtbibliothek X X X 25.000.000 v v v C
7 Neubau Volksbank X X X 30.000.000 v v C
8 Arztehaus Salvatorweg X X 1.500.000 v v v C
9 Hotelprojekt Steinsche Gassse X X 8.000.000 v B
10 Marientor-Carree: Arztehaus, Pflege, Wohnen X X X 22.000.000 v v D
Abb. 46 11 BeekstraBe Umnutzung EH - Immobilie in Wohnen X X noch k.A. v v v D
Aktivitatszonen mit 12 BeekstraBe Unipolster Umnutzung EH — Immob. altengerechtes Wohner X X noch k.A. v v v D
MaRnah d 13 Stadtfenster X X X 20.000.000 v v v D
aknanmen un X 14 Rockakademi X X X X X 150.000 v v A-G
Innstitutionen in der 15 Neubau Unterstrasse/Innenhafen X X X noch k.A. v v D
Gebietskulisse 16 Mercatorquartier (Wohnen) X X X x noch k.A. v v E
Quelle: Stadt Duisbur 17 Entwicklung Eurogate X X X X noch k.A. v v F
. 9 18 Baufenster Holzgracht X X X noch k.A. v v v F
19 Umnutzung eh lige Berufsschule am ,,Schinkelpl. X X X noch k.A. v G
bz 309.650.000 0 0 0 0 0| v zeigen die Zielausrichtung der Projekte
Finanzierung tangierende Handlungsfelder
Aktivitats-
E < Stadtgestaltung Mitwirkung zone*
. S = 2|5 5 Gesamtkosten in forderfahiger Anteil Stadtebau- Eigenanteil weitere weitere und offentlicher | Wirtschaft und| Wohnen und Klima und und
ID offentlich finanzierte MaBnahmen g % 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | £ | & E g Euro Beitrag férderung (80 %) (20 %) Kosten Stadt | Fordermittel Raum Kultur Soziales Mobilitat Umwelt Kooperation
1 Neubau Fernbusbahnhol v X X X 1.700.000 v v A
2 b igiiberdachung (DB) v X X X 120.000.000 v A
3 Umbau MercatorstraBBe v X X X X 2.544.000 v A
4 Abdichtung Briicke KonigstraBe X X 340.000 v A
I5 Kunst im 6ffentlichen Raum Bahnhofsplatz v X X X X 300.000 v A
6 Sanierung Lehmbruck-Museum (IMD) v X X X X X X 3.970.000 400.000 v v B
7 Erweiterung [ inbartgy ium (IMD) X X X X 1.200.000 v B
8 Machbarkeit Erweiterung Filmforum (IMD) v X X 20.000 v B
9 Sporthalle k Globus hule am Dellplatz (IMD) X X X 4.850.000 v B
10 denk Iger. Sanierung Fassade Kiinstlerhaus Gold Be (IMD) X X 130.000 v v B
11 F ] ierung Schule GoldstraBe (IMD) X X 500.000 v v B
12 Bau Kita MusfeldstraBe (IMD) X X X X 2.760.000 v B
13 Umbau Bor B v X X noch k.A. v v C
14 Mercatorhalle Brandschutz (IMD) X X 2.500.000 v C
15 Umbau Steinsche Gasse (Bereich Stadtfenster) v X X noch k.A. v D
. X 16 Umzug/Ausstattung Stadtfenster (IMD; X X 7.400.000 v v v D
Hauptbahnhof Altstadt Sud Innenhafen B A1-F1 angestrebte Fordermalinahmen 17 ErschI?eBung Marie?ntor Karree : v X X X 750.000 v D
; i i i 18 Sanierung Stadtmauer v X X X X X 600.000 300.000 300.000 v A-G
Dellviertel Altstadt Nord Wasserviertel L4 prlvate Investition 19 Archaologische Untersuchung Mercator Quartier (IMD; v X X 330.000 v E
Handelslagen A Offentliche Investition 20 |[Sanierung Verwal baude Alter Markt (IMD) X x | x 2.500.000 v % v E
21 Abriss Haus am Hafen (IMD) v X X 50.000 v F
22 Sanierung Sperrwehr Marientor X X noch k.A. v v v F
23 Bau Land chiv (Land NRW) v X X 178.000.000 v v F
24 Bau Apothekergarten v X X 150.000 v F
25 LandgerichtstraBe E-Sanierung Sporthalle (IMD) X X X 850.000 4 C
26 Sanierung Stadttheater (IMD) X X 1.200.000 v v G
27 Sanierung Stadthaus (IMD) X X 1.100.000 v v G
28 Sanierung Landfermann Gy ium (IMD) X X 3.200.000 v G
29 Innenstadtkonferenzen v X X X X X X 10.000 v D
bz 336.954.000 0 0 0 300.000 700.000( v zeigen die Zielausrichtung der Projekte
*Nummerierung der Aktivitatszonen Hauptbahnhof A Handelslage C Altstadt-Nord E Wasserviertel G
Abb. 47 | MaRnahmenibersicht des IHI Stand Juni 2013 | Quelle: Stadt Duisburg Dellviertel B Altstadt-Sid D Innenhafen  F
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